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การรถไฟฟา้ขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย 
MASS RAPID TRANSIT AUTHORITY OF THAILAND 

รัฐวิสาหกิจภายใต้ก ากับของรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม 
A STATE ENTERPRISE UNDER SUPERVISION OF MINISTER OF TRANSPORT 

(ขา่ว) 

 
รฟม. ชีแ้จงขอ้เทจ็จรงิกรณอีดตี ส.ส.กทม.พรรคประชาธปิตัย ์

เรยีกรอ้งใหท้บทวนรายละเอยีดของสญัญา โครงการรถไฟฟา้สายสนี้ าเงนิ 
 

ตามที่ นายวิลาศ จันทรพิทักษ์ อดีต ส.ส.กทม.พรรคประชาธิปัตย์ ได้ตั้งข้อสังเกตกรณีโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีน้ าเงิน (เฉลิมรัชมงคล) ช่วงหัวล าโพง-บางซื่อ โดยเรียกร้องให้ทบทวนรายละเอียดของ
สัญญา ใน 2 ประเด็น นั้น  

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ขอชี้แจงเป็นประเด็น ดังนี้  
 ประเด็นที่ 1  ตั้งข้อสังเกตว่าการตกลงกับ บริษัท บีอีเอ็ม ว่าจะมีการแบ่งประโยชน์ให้รัฐต่อเมื่อ
มีผลตอบแทนลงทุนเกิน 9.75 % ส่งผลให้รัฐเสียเปรียบเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะในข้อเท็จจริงไม่มี 
บริษัทใดในตลาดหลักทรัพย์ที่ท าก าไรได้เกิน 8% 

รฟม. ขอชี้แจงว่า ในการค านวณผลตอบแทนการลงทุนที่เอกชนจะได้รับในภาคธุรกิจและโครงการ
ขนาดใหญ่ของรัฐ จะใช้ Equity IRR เป็นตัวชี้วัด ซึ่งโดยปกติโครงการที่มีความเสี่ยงสูงเอกชนคาดหวัง IRR 
สูง และกระทรวงคมนาคมได้ก าหนดมาตรฐานหลักเกณฑ์การร่วมทุนของภาคเอกชนที่เหมาะสมอยู่ที่
ประมาณ 12% แต่เนื่องจากโครงการนี้ ผู้เดินรถรายเดิมเป็นผู้ให้บริการอยู่แล้วจึงมีความเสี่ยงในการ
ด าเนินการต่ ากว่ารายอื่น ในการเจรจาจึงต่อรอง IRR ท่ี BEM คาดหวังให้ลดลง และได้ข้อสรุปที่ 9.75% ซึ่ง
เป็นประโยชน์ต่อรัฐ โดยหาก BEM ได้ IRRเกิน 9.75% จะมีการแบ่งผลประโยชน์ให้รัฐตามที่ตกลงกัน และ
หาก BEM ได้ IRR ไม่ถึง 9.75% BEM จะเป็นผู้รับความเสี่ยงแทนรัฐทั้งหมด ทั้งนี้ โดยทั่วไประดับอัตรา
ผลตอบแทนที่อยู่ในเกณฑ์น่าลงทุนของบริษัทในตลาดหลักทรัพย์จะอยู่ที่ Equity IRR สูงกว่า 10% 

ประเด็นที่ 2  การแบ่งรายได้ค่าโฆษณาในขบวนรถหรือสถานีเดินรถ จ านวน 13 สถานีในสัญญา
ฉบับใหม่ ซึ่งระบุว่าค่าพัฒนาเชิงพาณิชย์ทั้งหมดต้องถูกรวมกับค่าโดยสาร และระบุว่า รฟม .จะได้รับ
ส่วนแบ่งต่อเมื่อมีผลตอบแทนการลงทุน 9.75 % ขึ้นไป ท าให้รัฐเสียประโยชน์ โดยเฉพาะเมื่ออาจเกิด
การการตกแต่งบัญชี และจะท าให้ค่าเช่า ค่าโฆษณา ค่าตั้งเสาโทรคมนาคมในทุกสถานีและในขบวนรถ
ตกเป็นของ บีอีเอ็ม 
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รฟม. ขอเรียนชี้แจงดังนี ้
•  ในการเจรจาคณะกรรมการฯ ได้พิจารณารายได้จากการพัฒนาเชิงพาณิชย์เป็นส่วนหนึ่ง

ของรายได้โครงการที่น ามาหาผลตอบแทนการลงทุนที่ เหมาะสมแก่ เอกชนซึ่ง เป็นวิธีการที่
กระทรวงการคลังก าหนดไว้ใน MRT Standardization ส าหรับโครงการรถไฟฟ้า และเป็น ไปตามผล
การศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม พ.ร.บ. ร่วมลงทุนฯ 2556 โดย BEM จะน ารายได้จากการพัฒนา
เชิงพาณิชย์ทั้งหมดมาคิดรวมกับรายได้ค่าโดยสารเป็นรายได้ของโครงการเพ่ือน ามาค านวณ IRR ซึ่งต่าง
จากสัญญาสายเฉลิมรัชมงคลซึ่งมีการก าหนดการแบ่งรายได้แยกเป็นสองส่วนคือรายได้ค่าโดยสาร และ
รายได้จากการพัฒนาเชิงพาณิชย ์

•  ผลตอบแทนจากการพัฒนาเชิงพาณิชย์ของสายเฉลิมรัชมงคลจนถึงปี 2572 ยังคงเป็นไป
ตามที่ก าหนดไว้ในสัญญาสายเฉลิมรัชมงคล ส่วนรายได้จากการพัฒนาเชิงพาณิชย์ของส่วนต่อขยายและ
สายเฉลิมรัชมงคลหลังจากปี 2572 จะน ามาค านวณ IRR เพื่อแบ่งผลตอบแทนให้ รฟม. ตามสัญญาใหม่ 
โดย BEM จะต้องด าเนินการบันทึกบัญชีแยกเป็นรายโครงการ มีการตรวจสอบความถูกต้องรับรองโดย
ผู้สอบบัญชีรับอนุญาต และ รฟม. ตามที่ก าหนดในสัญญา 

•  BEM จะต้องบันทึกบัญชีแยกรายโครงการระหว่างสายเฉลิมรัชมงคลและส่วนต่อขยาย ทั้ง
ในส่วนของรายได้ (รายได้ค่าโดยสารและรายได้พัฒนาเชิงพาณิชย์) และค่าใช้จ่าย โดยจะต้องส่งงบ
การเงิน ณ สิ้นปีบัญชี รวมถึงข้อมูลการค านวณ IRR ที่ได้รับการตรวจสอบความถูกต้องรับรองโดยผู้สอบ
บัญชีรับอนุญาต และเป็นไปตามมาตรฐานทางบัญชีและข้อก าหนดการบริหารกิจการของบริษัทในตลาด
หลักทรัพย์แห่งประเทศไทยตามเงื่อนไขที่ก าหนดในสัญญาสัมปทาน โดย รฟม. จะจัดให้มีผู้ตรวจสอบ
อิสระด้านการเงินและบัญชีเพ่ือตรวจสอบความถูกต้องของการค านวณผลตอบแทนการลงทุน (Equity 
IRR) เพ่ือให้การค านวณ Equity IRR และการแบ่งปันผลประโยชน์ระหว่างรัฐและเอกชนเป็นไปอย่าง
โปร่งใส เหมาะสม ตามมติ ครม. วันที่ 28 มีนาคม 2560 

 
----------------------------------------------------------------- 

 

กองสื่อสารองค์กร  ส านักผูว้่าการ  
โทร 0 2716 4000 ต่อ 1720 
โทรสาร 0 2716 4019   
E-mail :pr@mrta.co.th 
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