
แบบ บก.06 

 

ตารางแสดงวงเงินงบประมาณท่ีไดรับการจัดสรรและรายละเอียดคาใชจาย 

การจัดซ้ือจัดจางท่ีมิใชงานกอสราง 

 

1. ชื่อโครงการ งานซ้ือเครื่องอัดประจุไฟฟาประเภทกระแสสลับ (AC Charger) สําหรับรถยนตไฟฟา และระบบ

บริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา พรอมติดตั้ง บริเวณอาคารจอดรถของ รฟม. ประจําปงบประมาณ 2567  

2. หนวยงานเจาของโครงการ   ฝายพัฒนาธุรกิจ การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย   

3. วงเงินงบประมาณท่ีไดรับจัดสรร   5,000,000.00 บาท      

4. วันท่ีกําหนดราคากลาง (ราคาอางอิง) ณ วันท่ี   5 มิถุนายน 2567     

 เปนเงิน   4,952,138.33 บาท (สี่ลานเกาแสนหาหม่ืนสองพันหนึ่งรอยสามสิบแปดบาทสามสิบสามสตางค)  

5. แหลงท่ีมาของราคากลาง (ราคาอางอิง) 

 5.1 บริษัท ชารจทเวนตี้โฟร จํากัด         

 5.2 บริษัท อีโวลท เทคโนโลยี จํากัด          

 5.3 บริษัท เดลตา กรีน อุตสาหกรรม (ประเทศไทย) จํากัด       

6. รายชื่อผูรับผิดชอบกําหนดราคากลาง 

 6.1 นายคณาธิป วารุณประภา  ตําแหนง  หน.อาวุโส ระดับ 10 บล.2 กบอ. ฝพธ.    

 6.2 นายณภัทร ศิริบุตร  ตําแหนง หน.บฟ.1 กบร. ฝปก.      

 6.3 นายชลัมพล หลาบนอก  ตําแหนง พนักงานบริหารระบบคอมพิวเตอร ระดับ 7 รก.หน.จท. กมม. ฝทท. 

 6.4 นายณัฐ วศินยนต  ตําแหนง วิศวกร ระดับ 7 บล.2 กบอ. ฝพธ.     

 



ขอกําหนดและขอบเขตงาน (Term of Reference) 

งานซ้ือเครื่องอัดประจุไฟฟาประเภทกระแสสลับ (AC Charger) สําหรับรถยนตไฟฟา 

และระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา พรอมติดตั้ง บริเวณอาคารจอดรถของ รฟม. 

ประจาํปงบประมาณ 2567 

1. ความเปนมาของโครงการ

การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) ไดเปดใหบริการอาคารจอดรถท้ังหมด 10 อาคาร

โดยแบงเปน อาคารจอดรถ โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรชัมงคล จํานวน 4 อาคาร โครงการรถไฟฟามหานคร 

สายฉลองรัชธรรม จํานวน 4 อาคาร และโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวง หมอชิต – สะพานใหม – คูคต 

จํานวน 2 อาคาร เพื่ออํานวยความสะดวกแกประชาชนและผูใชบริการรถไฟฟาในการนํารถยนตเขาจอด

และเดินทางตอดวยระบบรถไฟฟาไปยังจุดหมายปลายทาง ซ่ึงปจจุบัน ผูใชบริการท่ีใชบริการอาคารจอดรถท่ีขับข่ี

รถยนตพลังงานไฟฟาไดมีจํานวนท่ีเพ่ิมมากข้ึน รฟม. จึงไดเล็งเห็นความสําคัญในการติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟา

ภายในอาคารจอดรถของ รฟม. เพ่ืออํานวยความสะดวกใหกับผูใชบริการอาคารจอดรถท่ีขับข่ีรถยนตพลังงานไฟฟา 

ในการอัดประจุไฟฟาใหกับรถยนตระหวางใชบริการอาคารจอดรถ 

2. วัตถุประสงค

รฟม. มีความประสงคท่ีจะดําเนินการจัดซ้ือเครื่องอัดประจุไฟฟาประเภทกระแสสลับ (AC Charger)

สําหรับรถยนตไฟฟา และระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา พรอมติดตั้ง บริเวณอาคารจอดรถของ รฟม. 

ท้ังหมด 5 อาคาร อาคารละ 6 ชองจอด รวมท้ังหมด 30 ชองจอด เพ่ือรองรับการใหบริการอัดประจุไฟฟาแก

ผูใชบริการอาคารจอดรถของ รฟม. ท่ีขับข่ีรถยนตพลังงานไฟฟา และมีความตองการท่ีจะอัดประจุไฟฟา

ระหวางใชบริการอาคารจอดรถ โดยสามารถใชบริการสถานีอัดประจุไฟฟา ผาน Application MRTA Parking 

โดยติดตั้ง ณ อาคารจอดรถของ รฟม. ดังนี้ 

- อาคารจอดรถ สถานีลาดพราว จํานวน 6 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล 

- อาคารจอดรถ สถานีหลักสอง จํานวน 12 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (อาคารละ 6 ชองจอด) 

- อาคารจอดรถ สถานีแยก คปอ. จํานวน 6 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวง หมอชิต – สะพานใหม – คูคต

- อาคารจอดรถ สถานีคูคต จํานวน 6 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวง หมอชิต – สะพานใหม – คูคต
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3. คุณสมบัติผูย่ืนขอเสนอ 

 3.1 มีความสามารถตามกฎหมาย 

 3.2 ไมเปนบุคคลลมละลาย 

 3.3 ไมอยูระหวางเลิกกิจการ 

 3.4 ไมเปนบุคคลซ่ึงอยูระหวางถูกระงับการยื่นเสนอหรือทําสัญญากับหนวยงานของรัฐไวชั่วคราว

เนื่องจากเปนผูไมผานเกณฑการประเมินผลการปฏิบัติงานของผูประกอบการตามระเบียบท่ีรัฐมนตรีวาการ

กระทรวงการคลังกําหนดตามท่ีประกาศเผยแพรในระบบเครือขายสารสนเทศของกรมบัญชีกลาง 

 3.5 ไมเปนบุคคลซ่ึงถูกระบุชื่อไวในบัญชีรายชื่อผูท้ิงงานและไดแจงเวียนชื่อใหเปนผูท้ิงงานของ

หนวยงานของรัฐในระบบเครือขายสารสนเทศของกรมบัญชีกลาง ซ่ึงรวมนิติบุคคลท่ีผูท้ิงงานเปนหุนสวน 

ผูจัดการ กรรมการผูจัดการ ผูบริหาร ผูมีอํานาจในการดําเนินงานในกิจการของนิติบุคคลนั้นดวย 

 3.6 มีคุณสมบัติและไมมีลักษณะตองหามตามที่คณะกรรมการนโยบายการจัดซื้อจัดจางและ

การบริหารพัสดุภาครัฐกําหนดในราชกิจจานุเบกษา 

 3.7 เปนนิติบุคคลผูมีอาชีพขายพัสดุท่ีประกวดราคาซ้ือดวยวิธีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส ดังกลาว 

 3.8  ไมเปนผูมีประโยชนรวมกันกับผูยื่นขอเสนอรายอื่นที่เขามายื่นขอเสนอราคาใหแก รฟม. 

ณ วันประกาศประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส หรือไมเปนผูกระทําการอันเปนการขัดขวางการแขงขันอยางเปนธรรม

ในการประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส ครั้งนี้ 

 3.9  ไมเปนผูไดรับเอกสิทธิ์หรือความคุมกัน ซึ่งอาจปฏิเสธไมยอมขึ้นศาลไทย เวนแตรัฐบาลของ

ผูยื่นขอเสนอไดมีคําสั่งใหสละสิทธิและความคุมกันเชนวานั้น 

 3.10  ผูยื่นขอเสนอท่ียื่นขอเสนอในรูปแบบของ “กิจการรวมคา” ตองมีคุณสมบัติดังนี้ 

   กิจการรวมคาท่ียื่นขอเสนอ ผูเขารวมคาทุกรายจะตองมีคุณสมบัติครบถวนตามเง่ือนไขท่ี

กําหนดไวในเอกสารเชิญชวน เวนแตในกรณีกิจการรวมคาท่ีมีขอตกลงระหวางผูเขารวมคากําหนดใหผูเขารวมคา

รายใดรายหนึ่งเปนผูเขารวมคาหลัก กิจการรวมคานั้นสามารถใชผลงานของผูเขารวมคาหลักรายเดียวเปน

ผลงานของกิจการรวมคาท่ียื่นขอเสนอ 

   กรณีท่ีขอตกลงระหวางผูเขารวมคากําหนดใหผูเขารวมคารายใดรายหนึ่งเปนผูเขารวมคาหลัก 

ขอตกลงดังกลาวจะตองมีการกําหนดสัดสวนหนาท่ี และความรับผิดชอบในปริมาณงาน สิ่งของ หรือมูลคาตาม

สัญญา มากกวาผูเขารวมคารายอ่ืนทุกราย 

   สําหรับขอตกลงระหวางผูเขารวมคาท่ีไมกําหนดใหเขารวมคารายใดเปนผูยื่นขอเสนอ 

ผูเขารวมคาทุกรายจะตองลงลายมือชื่อในหนังสือมอบอํานาจใหผูเขารวมคารายใดรายหนึ่งเปนผูยื่นขอเสนอในนาม

กิจการรวมคา 

 3.11  ผูยื่นขอเสนอตองลงทะเบียนในระบบจัดซ้ือจัดจางภาครัฐดวยอิเล็กทรอนิกส (Electronic 

Government Procurement: e – GP) ของกรมบัญชีกลาง 
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 3.12  ผูยื่นขอเสนอตองมีมูลคาสุทธิของกิจการเปนไปตามเง่ือนไขขอ 1.1 – 1.2 ของหนังสือ

คณะกรรมการวินิจฉัยปญหาการจัดซ้ือจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ กรมบัญชีกลาง ดวนท่ีสุด ท่ี กค (กวจ) 

0405.2/ว124 ลงวันท่ี 1 มีนาคม 2566 เรื่องแนวทางการปฏิบัติในการเรงรัดการปฏิบัติงานตามสัญญาและ

การกําหนดคุณสมบัติของผูมีสิทธิยื่นขอเสนอ 

4. ขอบเขตการดําเนินงาน

4.1 งานสํารวจพ้ืนท่ีและออกแบบสถานีอัดประจุไฟฟา

 4.1.1 ผูขายจะตองสํารวจพ้ืนท่ีสําหรับติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟารวมกับ รฟม. เพ่ือกําหนด

จุดติดตั้งท่ีเหมาะสม 

 4.1.2 ผูขายจะตองออกแบบสถานีอัดประจุไฟฟาภายในอาคารจอดรถ (ตามภาคผนวก) ของ 

รฟม. ท้ังหมด 5 อาคาร ซ่ึงผูขายตองเลือกชองจอดใหมีความเหมาะสม โดยใหมีรายละเอียดพรอมจัดทําแบบ

รูปรายการ และสงให รฟม. พิจารณาเห็นชอบ กอนดําเนินการติดตั้ง โดยมีพ้ืนท่ีติดตั้ง ดังนี้ 

- อาคารจอดรถ สถานีลาดพราว จํานวน 6 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล 

- อาคารจอดรถ สถานีหลักสอง จํานวน 12 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (อาคารละ 6 ชองจอด) 

- อาคารจอดรถ สถานีแยก คปอ. จํานวน 6 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวง หมอชิต – สะพานใหม – คูคต 

- อาคารจอดรถ สถานีคูคต จํานวน 6 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวง หมอชิต – สะพานใหม – คูคต 

 4.1.3 ผูขายจะตองจัดทําแบบรูป รายการติดต้ังสถานีอัดประจุไฟฟาอยางละเอียดใหถูกตอง

ตามมาตรฐานของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ (วสท.) ท้ังงานโครงสราง 

สถาปตยกรรมและวิศวกรรมระบบ 

4.1.4 ขอกําหนดของเครื่องอัดประจุไฟฟา 

1) เครื่องอัดประจุไฟฟาแบบกระแสสลับ (AC Charger) ขนาดกําลังไฟสูงสุด 22 กิโลวัตต (kW)

พรอมหัวชารจแบบ Type 2 และตองสามารถปรับตั้งกําลังไฟฟาในการใหบริการไดตั้งแต 7.4 กิโลวัตต (kW) 

ถึง 22 กิโลวัตต (kW) 

2) สายไฟสําหรับอัดประจุไฟฟามีความยาวอยางนอย 7 เมตร เพ่ือใหสามารถรองรับ

การใชบริการของรถยนตพลังงานไฟฟาท่ีมีจําหนายในประเทศไทยได 

3) เครื่องอัดประจุไฟฟาจะตองรองรับโปรโตคอล OCPP เพ่ือใหสามารถทํางานรวมกับ

ระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟาของ รฟม. 

/4.1.5 ผูขายจะตอง… 
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4.1.5 ผูขายจะตองไดรับแตงตั้งจากเจาของผลิตภัณฑสําหรับการขายเครื่องอัดประจุไฟฟาใน

โครงการนี้ 

4.2 งานติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟา 

 4.2.1 ผูขายจะตองดําเนินการติดตั้งสถานีอัดประจุภายในอาคารจอดรถของ รฟม. ท้ังหมด 5 

อาคาร อาคารละ 6 ชองจอด รวมท้ังหมด 30 ชองจอด ดังนี้ 

- อาคารจอดรถ สถานีลาดพราว จํานวน 6 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล 

- อาคารจอดรถ สถานีหลักสอง จํานวน 12 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟามหานคร สายเฉลิมรัชมงคล (อาคารละ 6 ชองจอด) 

- อาคารจอดรถ สถานีแยก คปอ. จํานวน 6 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวง หมอชิต – สะพานใหม – คูคต 

- อาคารจอดรถ สถานีคูคต จํานวน 6 ชองจอด 

โครงการรถไฟฟาสายสีเขียว ชวง หมอชิต – สะพานใหม – คูคต 

 4.2.2 ผูขายจะตองดําเนินการเชื่อมตอระบบไฟฟาของสถานีอัดประจุไฟฟาเขากับระบบไฟฟา

ของอาคาร โดยจะตองไมกอใหเกิดผลกระทบตอระบบไฟฟาของอาคารและการใหบริการอาคารจอดรถ 

4.3 งานปรับปรุง ออกแบบทางสถาปตยกรรมของสถานีอัดประจุไฟฟา 

 ผูขายจะตองดําเนินการปรับปรุงสถาปตยกรรมบริเวณสถานีอัดประจุไฟฟา รวมไปถึง ออกแบบ โลโก 

แบรนด ออกแบบชองจอดท่ีมีจุดเดน (เชน ทาสีพ้ืนชองจอด) และสามารถบงบอกไดวาเปนชองจอดสําหรับใชบริการอัด

ประจุไฟฟาเทานั้น โดยผูขายจะตองดําเนินการออกแบบและปรับปรุง โดยนําสงให รฟม. หรือคณะกรรมการ

ตรวจรับพัสดุ พิจารณากอนเริ่มดําเนินการปรับปรุง หรือออกแบบทางสถาปตยกรรม 

4.4 งานจัดหาหรือพัฒนาระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา 

4.4.1 ผูขายจะตองจัดหาหรือพัฒนาระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟาท่ีรองรับการ

ใหบริการสถานีอัดประจุไฟฟาของ รฟม. ได 

4.4.2 ผูขายจะตองศึกษารูปแบบการใหบริการสถานีอัดประจุไฟฟาของผูใหบริการรายอ่ืนๆ 

เพ่ือนํามาใชในการวิเคราะห ออกแบบ และพัฒนาระบบสําหรับการบริการสถานีอัดประจุไฟฟาของ รฟม. 

4.4.3 ผูขายตองศึกษา วิเคราะห ออกแบบ กําหนดคา หรือพัฒนาระบบบริหารจัดการสถานี

อัดประจุไฟฟาใหสอดคลองกับความตองการของผูใชบริการสถานีอัดประจุไฟฟาของ รฟม. 

4.4.4 ผูขายตองพัฒนา ติดตั้ง ทดสอบ ตรวจสอบคุณภาพ และสงมอบระบบบริหารจัดการ

สถานีอัดประจุไฟฟา โดยสามารถใชงานผานแอปพลิเคชัน MRTA Parking ไดอยางสมบูรณ เชน การเริ่มการ

อัดประจุไฟฟา การชําระเงิน เปนตน และการชําระเงินคาบริการอัดประจุไฟฟาผานแอปพลิเคชัน MRTA Parking 

ผูใชบริการจะตองชําระคาบริการอัดประจุไฟฟาผานแอปพลิเคชัน MRTA Parking เทานั้น 

/4.4.5 ผูขายตองจัดเก็บ… 
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4.4.5 ผูขายตองจัดเก็บประวัติการเขาใชระบบ (Log Transaction) รวมถึงการเพ่ิมขอมูล 

การแกไขขอมูล การลบขอมูล วัน เวลา และหมายเลขประจําเครื่องคอมพิวเตอร (IP Address) เปนระยะเวลา

อยางนอย 90 วัน ท้ังนี้ ผูขายจะตองปฎิบัติตามพระราชบัญญัติคุมครองขอมูลสวนบุคคล 

4.4.6 ผูขายตองทําการสํารองขอมูลระบบฯ ทุกครั้งเม่ือมีการเปลี่ยนแปลงการกําหนดคา 

ตลอดระยะเวลารับประกัน 

4.4.7 กรณีระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟาไมสามารถใชงานได ผูขายจะตอง

ดําเนินการแกไขใหกลับมาใชงานไดดีดังเดิม ดวยคาใชจายของผูขายเอง 

4.4.8 ผูขายตองปฏิบัติตามนโยบายการรักษาความม่ันคงปลอดภัยของระบบเทคโนโลยี

สารสนเทศ รฟม. 

4.4.9 กรณีมี Source Code ท่ีไดพัฒนาข้ึน รวมท้ังรายงานหรือเอกสารใดๆ ท่ีผูขายไดจัดทําข้ึน

เพ่ือใชในการสงมอบงานนี้ ใหตกเปนกรรมสิทธิ์ของ รฟม.  

4.4.10 ผูขายตองดําเนินการวิเคราะหและปดชองโหว (Hardening) ของระบบฯ ท่ีเกิดข้ึน 

หรือท่ี รฟม. ตรวจพบ 

4.4.11 ผูขายตองจัดหาหรือพัฒนาระบบฯ ใหสามารถสื่อสารระหวางเครื่องอัดประจุไฟฟา

และระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟาผานโปรโตคอล OCPP 

4.4.12 ผูขายตองกําหนดคาระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา ใหสามารถกําหนด

อัตราคาบริการอัดประจุไฟฟา การคิดคาปรับกรณีจอดเกินเวลา โดย รฟม. สามารถกําหนดหรือเปลี่ยนแปลง

อัตราคาบริการดังกลาวผานระบบไดโดยเจาหนาท่ีของ รฟม. หรือเจาหนาท่ีท่ี รฟม. ไดมอบหมาย 

4.4.13 สวนกลางของ รฟม. จะตองสามารถเขาถึง เพ่ือเรียกแสดงผล ใชงาน หรือ รับ – สง 

ขอมูลตางๆ ของระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา ไดแบบ Real Time และไมกระทบกับประสิทธิภาพ

ของระบบ โดยสามารถเขาถึงไดโดยตรง หรือผาน Web Service (API) หรือบันทึกเปนไฟล Word (.doc, .docx) 

Excel (.xls, .xlsx) CSV หรือรายงาน PDF ได ข้ึนอยูกับวัตถุประสงคของการใชงาน 

4.4.14  ราคาท่ีเสนอใหรวมถึงราคาฮารดแวร ซอฟตแวร คาการใหคําปรึกษา คาใชจายใน

การขนยายบํารุงรักษาและซอมแซมแกไข คาดําเนินการติดตั้ง และอุปกรณอ่ืน ๆ ท่ีไมไดกลาวถึงซ่ึงจําเปนตอง

มีเพ่ือใหสามารถใชงานรวมกับระบบคอมพิวเตอร ระบบเครือขายคอมพิวเตอร และการสื่อสารขอมูลของ 

รฟม. ท่ีมีและใชงานอยูไดอยางมีประสิทธิภาพโดยไมคิดคาใชจายใด ๆ เพ่ิมเติมท้ังสิ้น 

 4.5 ผูขายจะตองดําเนินการจัดหาและติดต้ังตูควบคุมและอุปกรณสื่อสารตางๆ อุปกรณตัดตอ

วงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร รวมถังบัสบารชุบดีบุค สายไฟฟาท่ีมีขนาดของตัวนําเปนไปตาม

มาตรฐานทางไฟฟา อีกท้ังอุปกรณอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของสําหรับใชงานกับตู MDB ของอาคารจอดรถ เชน ราง

สายไฟฟา ทอรอยสายไฟฟา อุปกรณจับยึด เปนตน อีกท้ังตองออกแบบและสงให รฟม. พิจารณากอน

ดําเนินงานติดตั้ง โดยมีรายละเอียด ดังนี ้

/4.5.1 อาคารจอดรถ… 



- 6 - 
 

  4.5.1 อาคารจอดรถ สถานีลาดพราว (Siemens MDB) 

   4.5.1.1 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 

Molded Case Circuit Breaker with Rotary Handle) ขนาด 500 AT ติดตั้งภายในตู MDB เดิมของอาคาร

โดยจะตองใชอุปกรณเปนยี่หอเดียวกับตู MDB ท่ีติดตั้งอยูในอาคาร (Siemens MDB) 

   4.5.1.2 ตูควบคุมไฟฟายอย (Sub Distribution Board) เปนโลหะแบบกันฝุนกันน้ํา

มาตรฐาน IP65 ติดตั้ง จํานวน 1 ชุด โดยผูขายจะตองเวนชองสําหรับติดตั้งอุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับ

และปองกันการลัดวงจรเพ่ิมเติม (3 Phase Molded Case Circuit Breaker ขนาด 32 AT) จํานวน 30 ชอง ในอนาคต 

   4.5.1.3 หนาจอแสดงผลพลังงานไฟฟา (Power Meter) ขนาดจอแสดงผล 3 – 5 นิ้ว 

แบบ LED Display ซ่ึงจะตองมีความแมนยําการวดัคาพลังงานไฟฟาอยางนอย ± 1% พรอมอุปกรณประกอบ

เพ่ือใหสามารถใชวัดคาไฟฟาตางๆได พรอมกุญแจลอก จํานวน 1 ชุด   

   4.5.1.4 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 

Molded Case Circuit Breaker with Rotary Handle) ขนาด 500 AT ติดตั้งภายในตู SDB จํานวน 1 ชุด   

   4.5.1.5 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 

Molded Case Circuit Breaker) ขนาด 32 AT ติดตั้งภายในตู SDB สําหรับจายไฟฟาใหกับเครื่องอัดประจุ

ในโครงการนี้ จํานวน 6 ตัว 

   4.5.1.6 อุปกรณตรวจจับกระแสไฟฟารั่วไหล (Residual-Current Device : RCD or RCCB) 

ขนาดอยางนอย 32 A ติดตั้งภายในตู SDB สําหรับจายไฟฟาใหกับเครื่องอัดประจุในโครงการนี้ จํานวน 6 ตัว 

   4.5.1.7 อุปกรณภายในขอ 4.5.1 จะตองเปนยี่หอเดียวกัน 

4.5.1.8 จัดใหมีถังดับเพลิงบริเวณสถานีอัดประจุไฟฟา ขนาด 15 ปอนด ท่ีสามารถ

ดับเพลิงชนิด A B C ไดในกรณีเกิดเหตุเพลิงไหม  

  4.5.2 อาคารจอดรถ 1 สถานีหลักสอง (Schneider MDB) 

   4.5.2.1 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจรอัตโนมัติ 

(Molded Case Circuit Breaker with Rotary Handle) ขนาด 250 AT ติดตั้งภายในตู MDB เดิมของอาคาร

โดยจะตั้งใชอุปกรณเปนยี่หอเดียวกับตู MDB ท่ีติดตั้งอยูในอาคาร (Schneider MDB) 

   4.5.2.2 ตูควบคุมไฟฟายอย (Sub Distribution Board) เปนโลหะแบบกันฝุนกันน้ํา

มาตรฐาน IP65 ติดตั้ง จํานวน 1 ชุด โดยผูขายจะตองเวนชองสําหรับติดตั้งอุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับ

และปองกันการลัดวงจรเพ่ิมเติม (3 Phase Molded Case Circuit Breaker ขนาด 32 AT) จํานวน 24 ชอง ในอนาคต 

   4.5.2.3 หนาจอแสดงผลพลังงานไฟฟา (Power Meter) ขนาดจอแสดงผล 3 – 5 นิ้ว 

แบบ LED Display ซ่ึงจะตองมีความแมนยําการวดัคาพลังงานไฟฟาอยางนอย ± 1% พรอมอุปกรณประกอบ

เพ่ือใหสามารถใชวัดคาไฟฟาตางๆได พรอมกุญแจลอก จํานวน 1 ชุด   

 

 

/4.5.2.4 อุปกรณตัดตอ… 



- 7 - 
 

   4.5.2.4 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 

Molded Case Circuit Breaker with Rotary Handle) ขนาด 250 AT ติดตั้งภายในตู SDB จํานวน 1 ชุด   

   4.5.2.5 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 

Molded Case Circuit Breaker) ขนาด 32 AT ติดตั้งภายในตู SDB สําหรับจายไฟฟาใหกับเครื่องอัดประจุ

ในโครงการนี้ จํานวน 6 ตัว 

   4.5.2.6 อุปกรณตรวจจับกระแสไฟฟารั่วไหล (Residual-Current Device : RCD or RCCB) 

ขนาดอยางนอย 32 A ติดตั้งภายในตู SDB สําหรับจายไฟฟาใหกับเครื่องอัดประจุในโครงการนี้ จํานวน 6 ตัว 

   4.5.2.7 อุปกรณภายในขอ 4.5.2 จะตองเปนยี่หอเดียวกัน 

4.5.2.8 จัดใหมีถังดับเพลิงบริเวณสถานีอัดประจุไฟฟา ขนาด 15 ปอนด ท่ีสามารถ

ดับเพลิงชนิด A B C ไดในกรณีเกิดเหตุเพลิงไหม 

  4.5.3 อาคารจอดรถ 2 สถานีหลักสอง (Schneider MDB) 

   4.5.3.1 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจรอัตโนมัติ 

(Molded Case Circuit Breaker with Rotary Handle) ขนาด 250 AT ติดตั้งภายในตู MDB เดิมของอาคาร

โดยจะตั้งใชอุปกรณเปนยี่หอเดียวกับตู MDB ท่ีติดตั้งอยูในอาคาร (Schneider MDB) 

   4.5.3.2 ตูควบคุมไฟฟายอย (Sub Distribution Board) เปนโลหะแบบกันฝุนกันน้ํา

มาตรฐาน IP65 ติดตั้ง จํานวน 1 ชุด โดยผูขายจะตองเวนชองสําหรับติดตั้งอุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับ

และปองกันการลัดวงจรเพ่ิมเติม (3 Phase Molded Case Circuit Breaker ขนาด 32 AT) จํานวน 24 ชอง ในอนาคต 

   4.5.3.3 หนาจอแสดงผลพลังงานไฟฟา (Power Meter) ขนาดจอแสดงผล 3 – 5 นิ้ว 

แบบ LED Display ซ่ึงจะตองมีความแมนยําการวดัคาพลังงานไฟฟาอยางนอย ± 1% พรอมอุปกรณประกอบ

เพ่ือใหสามารถใชวัดคาไฟฟาตางๆได พรอมกุญแจลอก จํานวน 1 ชุด   

   4.5.3.4 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 

Molded Case Circuit Breaker with Rotary Handle) ขนาด 250 AT ติดตั้งภายในตู SDB จํานวน 1 ชุด   

   4.5.3.5 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 

Molded Case Circuit Breaker) ขนาด 32 AT ติดตั้งภายในตู SDB สําหรับจายไฟฟาใหกับเครื่องอัดประจุ

ในโครงการนี้ จํานวน 6 ตัว 

   4.5.3.6 อุปกรณตรวจจับกระแสไฟฟารั่วไหล (Residual-Current Device : RCD or RCCB) 

ขนาดอยางนอย 32 A ติดตั้งภายในตู SDB สําหรับจายไฟฟาใหกับเครื่องอัดประจุในโครงการนี้ จํานวน 6 ตัว 

   4.5.3.7 อุปกรณภายในขอ 4.5.3 จะตองเปนยี่หอเดียวกัน 

4.5.3.8 จัดใหมีถังดับเพลิงบริเวณสถานีอัดประจุไฟฟา ขนาด 15 ปอนด ท่ีสามารถ

ดับเพลิงชนิด A B C ไดในกรณีเกิดเหตุเพลิงไหม 
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  4.5.4 อาคารจอดรถ สถานีแยก คปอ. (Siemens MDB) 

   4.5.4.1 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจรอัตโนมัติ 

(Molded Case Circuit Breaker with Rotary Handle) ขนาด 250 AT ติดตั้งภายในตู MDB เดิมของอาคาร

โดยจะตั้งใชอุปกรณเปนยี่หอเดียวกับตู MDB ท่ีติดตั้งอยูในอาคาร (Siemens MDB) 

   4.5.4.2 ตูควบคุมไฟฟายอย (Sub Distribution Board) เปนโลหะแบบกันฝุนกันน้ํา

มาตรฐาน IP65 ติดตั้ง จํานวน 1 ชุด โดยผูขายจะตองเวนชองสําหรับติดตั้งอุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับ

และปองกันการลัดวงจรเพ่ิมเติม (3 Phase Molded Case Circuit Breaker ขนาด 32 AT) จํานวน 24 ชอง ในอนาคต 

   4.5.4.3 หนาจอแสดงผลพลังงานไฟฟา (Power Meter) ขนาดจอแสดงผล 3 – 5 นิ้ว 

แบบ LED Display ซ่ึงจะตองมีความแมนยําการวดัคาพลังงานไฟฟาอยางนอย ± 1% พรอมอุปกรณประกอบ

เพ่ือใหสามารถใชวัดคาไฟฟาตางๆได พรอมกุญแจลอก จํานวน 1 ชุด   

   4.5.4.4 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 

Molded Case Circuit Breaker with Rotary Handle) ขนาด 250 AT ติดตั้งภายในตู SDB จํานวน 1 ชุด   

   4.5.4.5 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 

Molded Case Circuit Breaker) ขนาด 32 AT ติดตั้งภายในตู SDB สําหรับจายไฟฟาใหกับเครื่องอัดประจุ

ในโครงการนี้ จํานวน 6 ตัว 

   4.5.4.6 อุปกรณตรวจจับกระแสไฟฟารั่วไหล (Residual-Current Device : RCD or RCCB) 

ขนาดอยางนอย 32 A ติดตั้งภายในตู SDB สําหรับจายไฟฟาใหกับเครื่องอัดประจุในโครงการนี้ จํานวน 6 ตัว 

   4.5.4.7 อุปกรณภายในขอ 4.5.4 จะตองเปนยี่หอเดียวกัน 

4.5.4.8 จัดใหมีถังดับเพลิงบริเวณสถานีอัดประจุไฟฟา ขนาด 15 ปอนด ท่ีสามารถ

ดับเพลิงชนิด A B C ไดในกรณีเกิดเหตุเพลิงไหม 

  4.5.5 อาคารจอดรถ สถานีคูคต (Siemens MDB) 

   4.5.5.1 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจรอัตโนมัติ 

(Molded Case Circuit Breaker with Rotary Handle) ขนาด 250 AT ติดตั้งภายในตู MDB เดิมของอาคาร

โดยจะตั้งใชอุปกรณเปนยี่หอเดียวกับตู MDB ท่ีติดตั้งอยูในอาคาร (Siemens MDB) 

   4.5.5.2 ตูควบคุมไฟฟายอย (Sub Distribution Board) เปนโลหะแบบกันฝุนกันน้ํา

มาตรฐาน IP65 ติดตั้ง จํานวน 1 ชุด โดยผูขายจะตองเวนชองสําหรับติดตั้งอุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับ

และปองกันการลัดวงจรเพ่ิมเติม (3 Phase Molded Case Circuit Breaker ขนาด 32 AT) จํานวน 24 ชอง ในอนาคต 

   4.5.5.3 หนาจอแสดงผลพลังงานไฟฟา (Power Meter) ขนาดจอแสดงผล 3 – 5 นิ้ว 

แบบ LED Display ซ่ึงจะตองมีความแมนยําการวดัคาพลังงานไฟฟาอยางนอย ± 1% พรอมอุปกรณประกอบ

เพ่ือใหสามารถใชวัดคาไฟฟาตางๆได พรอมกุญแจลอก จํานวน 1 ชุด 
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   4.5.5.4 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 
Molded Case Circuit Breaker with rotary handle) ขนาด 250 AT ติดตั้งภายในตู SDB จํานวน 1 ชุด   

   4.5.5.5 อุปกรณตัดตอวงจรไฟฟากระแสสลับและปองกันการลัดวงจร (3 Phase 
Molded Case Circuit Breaker) ขนาด 32 AT ติดตั้งภายในตู SDB สําหรับจายไฟฟาใหกับเครื่องอัดประจุใน
โครงการนี้ จํานวน 6 ตัว 

   4.5.5.6 อุปกรณตรวจจับกระแสไฟฟารั่วไหล (Residual-Current Device : RCD or RCCB) 
ขนาดอยางนอย 32 A ติดตั้งภายในตู SDB สําหรับจายไฟฟาใหกับเครื่องอัดประจุในโครงการนี้ จํานวน 6 ตัว 

   4.5.5.7 อุปกรณภายในขอ 4.5.5 จะตองเปนยี่หอเดียวกัน 
4.5.5.8 จัดใหมีถังดับเพลิงบริเวณสถานีอัดประจุไฟฟา ขนาด 15 ปอนด ท่ีสามารถ

ดับเพลิงชนิด A B C ไดในกรณีเกิดเหตุเพลิงไหม 
 4.6 งานดานเอกสารเพ่ือเปดใหบริการสถานีอัดประจุไฟฟา 
  ผูขายจะตองดําเนินการใดๆ ท่ีเก่ียวของเก่ียวกับการขออนุญาต (ถามี) เพ่ือใหสถานีอัดประจุ

ไฟฟาในโครงการนี้ผานตามขอกําหนดของหนวยงานท่ีกํากับดูแล 
 

5. คุณลักษณะเฉพาะ 

 5.1 เครื่องอัดประจุไฟฟากระแสสลับ (AC Charger) 

  5.1.1 เครื่องอัดประจุตองสามารถอัดประจุไฟฟาใหกับรถยนตไฟฟาโดยมีกําลังไฟฟา

สูงสุด 22 กิโลวัตต (kW) พรอมหัวชารจแบบ Type 2 และตองสามารถปรับตั้งกําลังไฟฟาในการใหบริการได

ตั้งแต 7.4 กิโลวัตต (kW) ถึง 22 กิโลวัตต (kW) 

  5.1.2 สามารถติดตั้งกับระบบไฟฟาของอาคารจอดรถได โดยรองรับระบบไฟ 3 เฟส 4 สาย 

พรอมสายดิน แรงดันไฟฟาขาเขา (Power Input) 380 – 400 โวลต กระแสสลับ (VAC) 50 Hz กระแสไฟฟา

ขาเขา 32 แอมป (A) 

  5.1.3 แรงดันไฟฟาขาออก (Power Output) 380 – 400 โวลต กระแสสลับ (VAC) และ

สามารถจายกระแสสูงสุดไดไมต่ํากวา 32 แอมป (A) พิกัดกําลังไมต่ํากวา 22 กิโลวัตต (kW) 

  5.1.4 มีระบบ Protection Over Current, Under Voltage, Over Voltage, Over Temperature, 

Surge Protection, Short Circuit และ Ground Fault และสงขอมูลนี้ไปยังระบบบริหารจัดการสวนกลางได 

เพ่ือใหเจาหนาท่ีทราบถึงปญหาและเขาแกไขตอไป 

  5.1.5 หัวชารจแบบ Type 2 ตามมาตรฐานของประเทศไทย 

  5.1.6 สายเชื่อมตอสําหรับอัดประจุไฟฟาตองมีความยาวไมนอยกวา 7 เมตร 

  5.1.7 สามารถดําเนินการอัดประจุไฟฟาตอเนื่องโดยอัตโนมัติหลังจากเกิดขอผิดพลาด 

  5.1.8 มีหนาจอแสดงผลการทํางานและสามารถแสดงภาพ QR Code เพ่ือใหผูใชบริการ

สแกนเพ่ือเริ่มตนการใชงานเครื่องอัดประจุได 

  5.1.9 ผานมาตรฐาน IEC 61851-1 และ IEC 61851-22 
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 5.2 การสื่อสารขอมูล 

  5.2.1 สามารถสื่อสารขอมูลไดดวยระบบ Bluetooth, Ethernet, Wi-Fi และ/หรือ Cellular 

 5.3 สภาพแวดลอมในการทํางาน 

  5.3.1 สามารถใชงานไดในพ้ืนท่ีท่ีมีอุณหภูมิ -10 องศาเซลเซียส ถึง 50 องศาเซลเซียส หรือดีกวา 

  5.3.2 สามารถใชงานไดในพ้ืนท่ีท่ีมีความชื้นสัมพัทธไมต่ํากวา 95% หรือดีกวา 

  5.3.3 มีความสามารถปองกันน้ําและฝุนตามมาตรฐานการปองกันน้ําและฝุน (Ingress 

Protection Rating) ในระดับ IP55 หรือดีกวา 

  5.3.4 มีความสามารถในการปองกันการกระแทกตามมาตรฐานการปองกันการกระแทก 

(Impact Protection Rating) ในระดับ IK10 หรือดีกวา 

 5.4 ระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา 

  5.4.1 ผูขายจะตองจัดหาระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา โดยจะตองมีคุณสมบัติ ดังนี้ 

    5.4.1.1 รองรับการชําระเงินดวย QR Code และบัตรเครดิต 

5.4.1.2 สามารถสั่งเริ่ม/หยุดการชารจได 

5.4.1.3 สามารถดูประวัติการใชงานได 

5.4.1.4 เปน application ท่ีใชงานบน Android และ iOS 

5.4.1.5 สามารถคนหาสถานีชารจได 

5.4.1.6 สามารถสรุประยะเวลาท่ีใชบริการ/ ประมาณไฟฟา/ คาบริการ 

5.4.1.7 สามารถ/รองรับการจองสถานีอัดประจุได 

5.4.1.8 สามารถทํางานรวมกับ Application MRTA Parking ได 

    5.4.19 สามารถควบคุมการทํางานของเครื่องอัดประจุไฟฟาท่ีเสนอได 

  5.4.2 ผูขายจะตองดําเนินการจัดหาซิมการด (Sim Card) ในระบบ 3G/4G สําหรับใชงาน

ระบบอินเตอรเน็ต ใหเพียงพอกับการใหบริการสถานีอัดประจุไฟฟา เปนระยะเวลา 2 ป (24 เดือน) หรือมากกวา 

 5.5 ศูนยบริการขอมูลและใหบริการชวยเหลือผูใชบริการ (Call Center)  

  5.5.1 ผูขายจะตองจัดทําสรุปรายการขาย (Transaction) และจัดสงขอมูลให รฟม. เปนประจําทุก

วันตลอดสัญญา 

  5.5.2 ผูขายจะตองจัดทํารายงานการอัดประจุไฟฟา และจัดสงขอมูลให รฟม. เปนประจําทุก

เดือนตลอดสัญญา 

  5.5.3 ผูขายจะตองจัดใหมีบุคลากรท่ีมีความรูความสามารถในการใหคําแนะนําการใชงาน

และตอบคําถามขอมูลตางๆ ท่ีเก่ียวของกับการใหบริการระบบบริหารจัดการเครื่องอัดประจุไฟฟา รับแจงปญหา 

ขอรองขอ ชวยแกไขปญหา หรือประสานงานสงตอใหกับผูเก่ียวของ พรอมติดตามการแกไขปญหาจนกระท่ังแลวเสร็จ 

รวมถึงแจงผลการดําเนินงานให รฟม. หรือผูเก่ียวของทราบ ทุกวัน ตลอด 24 ชั่วโมง  
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6. ขอเสนอดานเทคนิค 

 6.1 ผูขายจะตองดําเนินการดานระบบไฟฟา อางอิงตามมาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟาสําหรับ

บริภัณฑจายไฟยานยนตไฟฟา เพ่ือการอัดประจุไฟฟาสําหรับประเภทสถานีอัดประจุไฟฟา โดยการไฟฟานครหลวง 

การไฟฟาภูมิภาค และสํานักงานคณะกรรมการกํากับกิจการพลังงาน พ.ศ. 2563 หรือใหยึดถือแนวทางตาม

มาตรฐานการติดตั้งทางไฟฟาสําหรับประเทศไทย (มาตรฐาน วสท.) หรือตามมาตรฐานของการไฟฟานครหลวง 

หรือตามมาตรฐานของการไฟฟาสวนภูมิภาค 

 6.2 ผูขายจะตองดําเนินการจัดทําแผนดําเนินงาน และตองเสนอทีมงานท่ีมีประสบการณและ

คุณสมบัติเหมาะสมกับการดําเนินงาน โดยมีคุณวุฒิ ประสบการณการทํางาน และสําเนาเอกสารหลักฐานท่ี

เก่ียวของกับการดําเนินงาน แผนการติดตั้ง/ปรับปรุงระบบไฟฟาแรงต่ําและระบบสื่อสารแบบละเอียด (Shop 

Drawing) ของสถานีอัดประจุไฟฟา รวมไปถึงรายละเอียดการติดตั้งระบบท้ังหมดท่ีเปนไปตามมาตรฐานของ

การไฟฟาสวนภูมิภาค หรือตามมาตรฐานของการไฟฟานครหลวง 

 6.3 ผูขายจะตองดําเนินการจัดหาพรอมติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาจํานวนตามท่ีระบุ โดยเครื่อง

อัดประจุไฟฟาตองเปนยี่หอเดียวกันท้ังหมด พรอมท้ังจัดหาและติดตั้งอุปกรณประกอบสถานีอัดประจุไฟฟาให

เปนไปตามมาตรฐาน ซ่ึงมาตรฐานการติดตั้งเปนไปตามมาตรฐานของการไฟฟาสวนภูมิภาค การไฟฟานครหลวง 

หรือกฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับ ขอกําหนด ท่ีเก่ียวของ 

 6.4 ผูขายจะตองเชื่อมตอเครื่องอัดประจุไฟฟาใหสามารถใชงานรวมกับระบบบริหารจัดการสถานี

อัดประจุไฟฟา และทดสอบจนสามารถใหบริการไดโดยไมมีขอผิดพลาด 

 6.5 ผูขายจะตองดําเนินการทดสอบการอัดประจุไฟฟาทุกหัว ณ จุดติดตั้ง พรอมทดสอบการอัดประจุ

แบบตอเนื่องเปนเวลาไมนอยกวา 30 นาที โดยทดสอบกับรถยนตไฟฟา โดยผูขายเปนผูจัดหารถยนตสําหรับ

การทดสอบท้ังหมด และการทดสอบการอัดประจุไฟฟาจะตองเปนไปตามกฎหมาย ระเบียบ ขอบังคับ 

ขอกําหนด ท่ีเก่ียวของ 

 6.6  ผูขายจะตองจัดทําปายแสดงขอความเตือนติดไวท่ีเครื่องอัดประจุไฟฟา 

 6.7 ผูขายจะตองจัดทําปายแสดงข้ันตอนการใชงานเครื่องอัดประจุไฟฟาสําหรับยานยนตไฟฟา

พรอมติดตั้งในสถานีอัดประจุไฟฟา 

 6.8 ผูขายจะตองมีผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมที่มีใบอนุญาต ใหเปนผูประกอบวิชาชีพ

ท่ียังไมขาดอายุ เปนผูควบคุมงานตามท่ีกฎหมายกําหนด โดยเปนวิศวกรควบคุมงานสาขาไฟฟา งานไฟฟากําลัง 

ระดับภาคีหรือสูงกวา จํานวนไมนอยกวา 1 คน 

 6.9 ผูขายจะตองจัดสงวิศวกร หรือชางผูชํานาญงานไวสําหรับการตรวจซอมแซม บํารุงรักษาเครื่อง 

และอุปกรณใหอยูในสภาพท่ีใชงานไดดี เปนประจําทุก 6 เดือน นับถัดจากวันท่ีตรวจรับมอบแลวเสร็จจนสิ้นสุด

การรับประกันความชํารุดบกพรองภายในระยะเวลา 2 ป  
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    7. การจัดอบรมบุคลากรและคูมือ 

       7.1 เม่ือผูขายทําการออกแบบ ติดตั้ง และทดสอบระบบท้ังหมดแลว ผูขายตองจัดทําคูมือผูดูแล

ระบบ (Technical Manual) แสดงรายละเอียดเปนภาษาไทยพรอมรูปภาพประกอบ รวมถึงข้ันตอนการติดตั้ง 

ข้ันตอนการบริหารจัดการระบบและอุปกรณตางๆ แผนผังและแบบการติดตั้งตามจริงอยางละเอียด สงเปน

เอกสารใหคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ โดยใหผูขายจัดทําคูมือดังกลาวเปนเอกสารสีฉบับสมบูรณพรอมไฟล

ตนฉบับของเอกสารท้ังหมดบรรจุลง USB Flash Drive จํานวน 4 ชุด โดยผูขายตองดําเนินการใหแลวเสร็จ

กอนทําการฝกอบรมการใชงาน 

 7.2 ผูขายจะตองจัดการอบรมเชิงปฏิบัติการพรอมเอกสารท่ีจะใชฝกอบรมท่ีเปนภาษาไทย โดยเนื้อหา

การฝกอบรมตองเปนไปตามมาตรฐานของผลิตภัณฑท่ีเสนอ ซ่ึงตองครอบคลุมเนื้อหาท่ีเก่ียวของกับการติดตั้ง การ

กําหนดคา การบริหารจัดการ วิธีการใชงาน การแกปญหา และวิธีการซอมบํารุง และประเด็นอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ

ใหกับคณะกรรมการเพ่ือทําการฝกอบรม พรอมจัดสงเอกสารคูมือดังกลาวใหกับ รฟม. โดยตองฝกอบรมให

ผูดูแลระบบของ รฟม. หรือผูเก่ียวของ สามารถทํางานไดจริงโดยแสดงเอกสารยืนยัน โดยระยะเวลาการจัด

อบรมบุคลากรจะตองอยูในระยะเวลาของสัญญา 

 

8. เง่ือนไขอ่ืนๆ 

 8.1 ผูขายจะตองจัดหาเครื่องมือในการปฏิบัติงานใหเพียงพอตอการใชงาน และจัดทําแผนการ

ดําเนินงานสงใหกับ รฟม. กอนเขาดําเนินการตามสัญญา 

 8.2 ผูขายจะตองระมัดระวังไมใหเกิดความเสียหายแกทรัพยสิน และพ้ืนท่ีโดยรอบของ รฟม. หาก

มีความจําเปนท่ีจะตองทําการอันใดอันเนื่องจากมีสิ่งกีดขวางพ้ืนท่ีทํางาน ใหแจง รฟม. ทราบกอนปฏิบัติงาน

ทุกครั้งหากเกิดความเสียหาย ผูขายจะตองชดใชคาเสียหายโดยการจัดทํา/จัดหาใหเหมือนเดิม เทียบเทา หรือ

ดีกวาของเดิม 

 8.3 ในการดําเนินงาน ถาการทํางานมีผลทําใหเกิดการชํารุดเสียหายตอสวนอ่ืน ผูขายตอง

ดําเนินการซอมแซมแกไขสวนดังกลาวใหเรียบรอยสมบูรณเหมือนเดิม โดยไมถือเปนเหตุในการคิดคา

ดําเนินการ และขอขยายระยะเวลาเพ่ิมแตประการใด 

 8.4 ในการปฏิบัติงานของผูขาย จะตองมีระบบความปลอดภัยอยางเพียงพอ ตามท่ีกฎหมาย

กําหนด เชน มาตรฐานในการบริหารและการจัดการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมใน

การทํางานเก่ียวกับงานกอสราง พ.ศ. 2551 หากคณะกรรมการตรวจรับพัสดุเห็นวา อาจไมมีความปลอดภัย

เพียงพอ สามารถสั่งใหหยุดงานชั่วคราวเพ่ือแกไขหรือสั่งแกไขในทันที เพ่ือใหการดําเนินงานมีความปลอดภัย

ตามท่ีคณะกรรมการตรวจรับพัสดุเห็นสมควร 

 8.5 ผูขายจะตองรับผิดชอบตอการกระทําตาง ๆ ท่ีทําใหเกิดความเสียหายตอชีวิตและทรัพยสิน

ของ รฟม. ตลอดจนความเสียหายตอบุคคลภายนอกอันเนื่องมาจากการทํางานของผูขายหรือพนักงานหรือ

ลูกจางของผูขายไมวาเปนเหตุสุดวิสัยหรือไมก็ตาม 

/8.6 ผูขาย... 
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 8.6 ผูขายจะตองจัดใหมีการประกันภัยสําหรับความเสี่ยงภัยทุกชนิด (All Risks) และความรับผิด

ตอชีวิตและทรัพยสินของบุคคลภายนอก (Third Party Liability) โดยระบุให รฟม. และผูขายเปนผูรับประโยชน

รวมกัน ซ่ึงกรมธรรมประกันภัยดังกลาวจะมีผลบังคับคุมครองตั้งแตเริ่มดําเนินการในระยะเวลาการกอสรางไปจนถึง

สิ้นสุดการรับประกันความชํารุดบกพรอง โดยใหจัดสงมอบตนฉบับกรมธรรมใหกับ รฟม. ภายใน 30 วัน นับจากวันท่ี

ไดรับแจงใหเปนผูดําเนินงาน ผูขายจะตองเปนผูชําระเบี้ยประกันภัย คาภาษีอากรแสตมปสําหรับการประกันภัยนี้ 

กรมธรรมประกันภัยดังกลาว ตองออกโดยบริษัทชั้นนําโดยตรง มิใชการผานบริษัทประกันภัยนายหนา รวมท้ัง

คาเสียหายสวนแรกและท้ังคาใชจายตางๆ ท่ีเก่ียวของท้ังสิ้น โดยผูขายตองยื่นเสนอตัวอยางการประกันภัย

สําหรับความเสี่ยงภัยทุกชนิด (All Risks) มาพรอมกับการเสนอราคา 

 8.7 เม่ือดําเนินการติดตั้งสถานีอัดประจแุลวเสร็จ ผูขายตองสงมอบทรัพยสินหรือพ้ืนท่ีท่ีใชในการ

ปฏิบัติงาน โดยผูขายตกลงรับผิดชอบกําจัดขยะและวัสดุไมใชงานท่ีเกิดจากกิจกรรมของผูขาย และทําความ

สะอาดพ้ืนท่ีบริเวณท่ีปฏิบัติงานใหเรียบรอยหลังการปฏิบัติงานทุกครั้ง 

 8.8 ผูขายจะตองนําเสนอแผนการจัดการฉุกเฉิน กรณีผูใชงานไมสามารถใชบริการ หรือชําระ

คาบริการผาน Application MRTA Parking ได 

 

9. วงเงินในการจัดหา 

 วงเงินท่ีใชในการดําเนินงาน จํานวน 5,000,000.00 บาท (หาลานบาทถวน) รวมภาษีมูลคาเพ่ิม 

และคาใชจาย ท้ังปวงแลว 

 

10. ระยะเวลาดําเนินการ 

 ผูขายตองดําเนินการติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟาภายในอาคารจอดรถของ รฟม. ท้ังหมด 5 อาคาร 

อาคารละ 6 ชองจอด รวม 30 ชองจอด พรอมพัฒนาระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา โดยมี

กําหนดเวลาแลวเสร็จภายใน 90 วัน นับถัดจากวันท่ีลงนามในสัญญา โดยผูขายตองจัดใหมีการประชุมเริ่มงาน 

( kick off meeting) เพ่ือนําเสนอแผนการดําเนินงานในการออกแบบ ติดตั้ง และทดสอบ ใหพิจารณากอน

การดําเนินงานติดตั้งจริงภายใน 7 วัน นัดถัดจากวันท่ีลงนามในสัญญา และ รฟม. หรือคณะกรรมการตรวจรับพัสดุ

ไดเห็นชอบแผนการดําเนินงานในการออกแบบ ติดตั้ง และทดสอบ 

 

11. การรับประกันความชํารุดบกพรอง 

 ผูขายจะตองรับประกันผลการดําเนินงานเปนเวลาไมนอยกวา 2 ป นับตั้งแตวันท่ี รฟม. ไดตรวจรับงาน

และตกลงรับมอบงานท้ังหมดดวยความถูกครบถวนเปนท่ีตองเรียบรอยแลว โดยผูขายมีหนาท่ีดูแล บํารุงรักษา

ระบบงานใหอยูในสภาพท่ีใชงานไดดีอยูเสมอ และจะตองดําเนินการซอมแซมแกไขปญหาขอผิดพลาดท่ีเกิดข้ึน 

ภายใน 4 ชั่วโมง เม่ือผูใชไมสามารถใชงานได เพ่ือใหใชงานไดดีดังเดิมตามขอกําหนดและขอบเขตงานฯ

ดังกลาวดวยคาใชจายของผูขายเอง โดย รฟม. ไมตองเสียคาใชจายเพ่ิมเติม 
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12. การชําระเงิน 
 รฟม. จะชําระเงินตามสัญญานี้ เปนการชําระแบบรายงวด ซ่ึงไดรวมภาษีมูลคาเพ่ิมตลอดจนภาษีอากรอ่ืนๆ 

และคาใชจายท้ังปวงแลว โดยมีรายละเอียดการชําระเงินแบงเปนจํานวน 3 งวด ดังนี้ 
      งวดท่ี 1 ชําระเปนเงินรอยละ 30 ของมูลคาตามสัญญา เม่ือผูขายไดจัดใหมีการประชุมเริ่มงาน 

(Kick off Meeting) เพ่ือนําเสนอแนวคิดการออกแบบสถานีอัดประจุไฟฟา เชน รูปแบบสถานีอัดประจุไฟฟา 

เครื่องหมายสัญลักษณการใหบริการสถานีอัดประจุไฟฟา (โลโก) แผนการดําเนินงานติดตั้งและทดสอบ ให รฟม. 
พิจารณากอนการดําเนินงานติดตั้งจริง ภายใน 15 วัน นัดถัดจากวันท่ีลงนามในสัญญา และ รฟม. หรือ
คณะกรรมการตรวจรับพัสดุไดเห็นชอบแผนการดําเนินงานในการออกแบบ ติดตั้ง และทดสอบ เรียบรอยแลว 

 งวดท่ี 2 ชําระเปนเงินรอยละ 30 ของมูลคาตามสัญญา เม่ือผูขายไดติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาแลว
เสร็จจํานวน 5 อาคาร (30 ชองจอด) พรอมงานสถาปตยกรรมสถานีอัดประจุไฟฟา หรือคณะกรรมการตรวจ
รับพัสดุไดใหความเห็นชอบการติดตั้ง 

 งวดท่ี 3 ชําระเปนเงินรอยละ 40 ของมูลคาตามสัญญา เม่ือผูขายไดติดตั้งระบบระบบบริหาร
จัดการสถานีอัดประจุไฟฟา ครบถวนสมบูรณ และ รฟม. หรือคณะกรรมการตรวจรับพัสดุไดใหความเห็นชอบ
การติดตั้ง พรอมทดสอบระบบ และสงมอบผลงานแลวเสร็จท้ังหมด เรียบรอยแลว 

 
13. คาปรับ 
 13.1  ในกรณีผูขายดําเนินการไมแลวเสร็จตามขอ 5 และ/หรือ ในกรณีผูขายไมสามารถสงมอบ

งานติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟา ท่ีไดติดตั้งตามสัญญาใหแลวเสร็จตามเวลาท่ีกําหนดในสัญญา บางรายการ หรือ
ท้ังหมด หรือมีคุณสมบัติไมถูกตองตามรายละเอียดและคุณลักษณะท่ีกําหนด หรือสงมอบแลวแตยังไมสามารถใช
งานได ลาชาเกินกวากําหนดในสัญญา และ รฟม. ยังไมไดบอกเลิกสัญญาใหถือวาผูขายประพฤติผิดสัญญา และ

จะตองชําระคาปรับเปนรายวันใหแก รฟม. ในอัตรารอยละ 0.1 (ศูนยจุดหนึ่ง) ของมูลคางานตามสัญญาเปน
รายวัน โดยนับถัดจากวันท่ีครบกําหนดตามขอ 10 หาก รฟม. เห็นวาผูขายดําเนินการลาชาและอาจเกิดความ
เสียหาย รฟม. มีสิทธิจะใหผูอ่ืนมาดําเนินการทําแทน ผูขายตองเปนผูออกคาใชจายและคาเสียหายท่ีเกิดข้ึน 

(ถามี) หรือยินยอม ใหถือวาเปนผูท้ิงงาน 
 13.2  ในกรณีท่ีอุปกรณมีการชํารุดบกพรองหลังจากสงงานงวดสุดทาย ผูขายจะตองดําเนินการแกไข

ความชํารุดบกพรองของเครื่องอัดประจุและระบบท่ีเก่ียวของท่ีติดต้ังใหมเปนระยะเวลา 2 ป นับแตวันท่ี รฟม. 

รับมอบงานงวดสุดทาย โดยผูขายตองดําเนินการตรวจสอบความผิดปกติของระบบภายใน 2 ชั่วโมง นับแต
วันท่ีไดรับแจงจาก รฟม. และดําเนินการซอมแซมแกไขหรือซอมบํารุงใหแลวเสร็จภายใน 4 ชั่วโมง นับแตวันท่ี
ไดรับแจงจาก รฟม.  โดยไมคิดคาใชจายใดๆ ท้ังสิ้น ถาเหตุชํารุดบกพรองดังกลาวจําเปนตองใชเวลาแกไข

มากกวา 4 ชั่วโมง ผูรับจางจะตองขออนุมัติขยายระยะเวลาแกไขกับ รฟม. หากผูขายบิดพลิ้วไมกระทําการดังกลาว
หรือไมทําการแกไขใหถูกตองเรียบรอยภายในเวลาท่ี รฟม. กําหนด ผูขายยินยอมให รฟม. ปรับในอัตรา 0.03 
(ศูนยจุดศูนยสาม) ของมูลคางานตามสัญญาเปนรายวัน และคาใชจายอ่ืนๆ ท่ีเกิดข้ึน ตอตัวตอวัน สําหรับตอหนึ่ง

เครื่องอัดประจุท่ีไมสามารถใชงานได จนกวาจะใชงานได หาก รฟม. เห็นวาผูขายดําเนินการลาชาและอาจเกิด
ความเสียหาย รฟม. มีสิทธิ์จะใหผูอ่ืนมาดําเนินการซอม โดยผูขายตองเปนผูออกคาใชจายและคาเสียหายท่ีเกิดข้ึน 
(ถามี) หรือยินยอมใหถือวาเปนผูท้ิงงาน 

/14. หลักเกณฑ... 
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14. หลักเกณฑพิจารณาขอเสนอ 

  14.1 รฟม. จะพิจารณาตัดสินคัดเลือกเฉพาะรายที่เสนอหลักฐานเอกสารครบถวน ถูกตอง 

และปฏิบัติถูกตองตามเง่ือนไขท่ี รฟม. กําหนดเทานั้น 

           14.2 ในการพิจารณาผลการยื่นขอเสนอคัดเลือกครั้งนี้ รฟม. จะใชเกณฑข้ันต่ํา และเกณฑราคา
ประกอบเกณฑอ่ืน โดยผูยื่นขอเสนอตองไดคะแนนขอเสนอดานเทคนิค และคุณสมบัติท่ีเปนประโยชนตอ รฟม. 
ผานเกณฑข้ันต่ํา 60 คะแนน และเปนผูไดรับการพิจารณาราคาตอไป หลักเกณฑประกอบดวยดังนี้ 
 
 

ลําดับ หัวขอพิจารณา คะแนน 

1 ราคาย่ืนขอเสนอ รอยละ 40 (100 คะแนน) 
2 ขอเสนอดานเทคนิค และคุณสมบัติท่ีเปนประโยชนตอ รฟม. รอยละ 60 (100 คะแนน) 

2.1 ผลงานของผูยื่นขอเสนอ 30 คะแนน 
2.2 ขอเสนอทางดานเทคนิค 45 คะแนน 
2.3 การบริการหลังการขาย 15 คะแนน 
2.4 ขอเสนออ่ืนๆ ท่ีเปนประโยชน 10 คะแนน 

คะแนนรวม 100 คะแนน 

คะแนนรวมท่ีถวงน้ําหนักแลว รอยละ 100  

 
 

 

 



หลักเกณฑการใหคะแนนในการพิจารณาคัดเลือกขอเสนอ 

งานซ้ือเครื่องอัดประจุไฟฟาประเภทกระแสสลับ (AC Charger) สําหรับรถยนตไฟฟา 

และระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา พรอมติดตั้ง บริเวณอาคารจอดรถของ รฟม. 

ประจาํปงบประมาณ 2567 

 

 ในการพิจารณาผลการยื่นขอเสนอประกวดราคาอิเล็กทรอนิกสครั้งนี้ รฟม. จะพิจารณาตัดสินโดยใช

หลักเกณฑราคาประกอบเกณฑอ่ืน โดยกําหนดสัดสวนของน้ําหนักในการใหคะแนนระหวางเกณฑราคาและ

เกณฑอ่ืนเพ่ือใชในการประเมินการพิจารณาคัดเลือกขอเสนอ ดังนี้ 

 

1. ราคายื่นขอเสนอ (Price) 

 

กําหนดน้ําหนักรอยละ 40 (100 คะแนน)  

2. ขอเสนอดานเทคนิค และคุณสมบัติท่ีเปนประโยชนตอ รฟม. 

2.1 ผลงานของผูยื่นขอเสนอ 

2.2 ขอเสนอทางดานเทคนิค 

2.3 บริการหลังการขาย 

2.4 ขอเสนออ่ืนๆ ท่ีเปนประโยชน 

กําหนดน้ําหนักรอยละ 60 (100 คะแนน) 

30 คะแนน 

45 คะแนน 

15 คะแนน 

10 คะแนน 

 

โดยมีรายละเอียดในการพิจารณาแตละหัวขอ ดังนี้ 

 

1. ราคา (Price) กําหนดน้ําหนักเทากับรอยละ 40 (100 คะแนน) 

 หลักเกณฑในการพิจารณาราคา (Price) ใหผูมีราคารวมต่ําสุดไดคะนนเต็ม โดยระบบการจัดซ้ือจัดจาง

ภาครัฐอยางครบวงจร (e-GP) จะคํานวณคะแนนใหอัตโนมัติ 

 

2. ขอเสนอดานเทคนิค และคุณสมบัติท่ีเปนประโยชนตอ รฟม. กําหนดน้ําหนักรอยละ 60 (100 คะแนน) 

หลักเกณฑในการพิจารณาดานผลงานของผูยื่นขอเสนอ มีดังนี้ 

 2.1 ผลงานของผูย่ืนขอเสนอ (30 คะแนน)  

  พิจารณาใหคะแนนผลงานและประสบการณในงานติดตั้งเครื่องอัดประจุไฟฟาและพัฒนาระบบบริหาร

จัดการสถานีอัดประจุไฟฟาของผูยื่นขอเสนอ โดยมีมูลคาตอสัญญา ไมนอยกวา 2,500,000 บาท (สองลานหาแสน

บาทถวน) โดยผูยื่นขอเสนอจะตองมีสําเนาหนังสือรับรองผลงาน หรือสําเนาสัญญาหรืออ่ืนใดท่ีเปนหลักฐาน

และใหเห็นวาเปนคูสัญญา รวมถึงขอกําหนดและขอบเขตของงาน (TOR) ของผลงานท่ีสิ้นสุดแลว (ถามี) โดย รฟม. 

ไดกําหนดหลักเกณฑการใหคะแนน ดังตอไปนี้ 

 

2.1.1) พิจารณาให... 
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 2.1.1) พิจารณาใหคะแนนจากมูลคาสัญญาของงานขายพรอมติดตั้ง เครื่องอัดประจุไฟฟา

ประเภทกระแสสลับ (AC Charger) สําหรับรถยนตไฟฟา ท่ีมีมูลคาสูงสุดเพียงสัญญาเดียว (15 คะแนน) 

หัวขอ เกณฑการใหคะแนน คะแนนท่ีได 

มูลคาผลงานท่ีสูงท่ีสุด 

เพียงสัญญาเดียว 

ภายในระยะเวลา 5 ป 

สูงสุดเปนอันดับท่ี 1 15 คะแนน 

สูงสุดเปนอันดับท่ี 2 10 คะแนน 

สูงสุดเปนอันดับอ่ืนๆ 5 คะแนน 

ไมมีผลงานการนําเสนอ 0 คะแนน 

 2.1.2) พิจารณาใหคะแนนจากจํานวนสัญญาของงานขายพรอมติดต้ัง เครื่องอัดประจุไฟฟา

ประเภทกระแสสลับ (AC Charger) สําหรับรถยนตไฟฟา (15 คะแนน) 

หัวขอ เกณฑการใหคะแนน คะแนนท่ีได 

จํานวนผลงานท่ีเสนอ 

โดยตองมีมูลคา 

ไมนอยกวา 2,500,000 บาท 

ภายในระยะเวลา 5 ป 

สูงสุดเปนอันดับท่ี 1 15 คะแนน 

สูงสุดเปนอันดับท่ี 2 10 คะแนน 

สูงสุดเปนอันดับอ่ืนๆ 5 คะแนน 

ไมมีผลงานการนําเสนอ 0 คะแนน 

2.2  ขอเสนอทางดานเทคนิค (45 คะแนน) 

2.2.1) พิจารณาใหคะแนนจากการจัดทําแผนการดําเนินงานออกแบบสถานีอัดประจุไฟฟา 

แผนการดําเนินงานติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟา และแผนการดําเนินงานพัฒนาและทดสอบระบบบริหารจัดการ

สถานีอัดประจุไฟฟา (5 คะแนน) 

โดยผูยื่นขอเสนอจะตองนําเสนอแผนการดําเนินการออกแบบสถานีอัดประจุไฟฟา แผนการ

ดําเนินงานติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟา และแผนการดําเนินงานพัฒนาและทดสอบระบบบริหารจดัการสถานีอัด

ประจุไฟฟารวมกับ Application MRTA Parking 

หัวขอ เกณฑการใหคะแนน คะแนนท่ีได 

แผนการดําเนินงานออกแบบ

สถานีอัดประจุไฟฟา 

และแผนการดําเนินงานติดตั้ง

และทดสอบระบบ 

มีการนําเสนอแผนการดําเนินงานครบถวนตาม

ขอกําหนดและขอบเขตของงาน 

5 คะแนน 

มีการนําเสนอแผนการดําเนินงานแตไมครบถวน

ตามขอกําหนดและขอบเขตของงานหรือไมมีการ

นําเสนอแผนการดําเนินงาน 

0 คะแนน 

/2.2.2) พิจารณา... 
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2.2.2) พิจารณาใหคะแนนจากคุณสมบัติดานเทคนิคของเครื่องอัดประจุไฟฟาท่ีนําเสนอ (15 คะแนน) 

ผูยื่นขอเสนอจะตองนําเสนอเครื่องอัดประจุไฟฟาท่ีมีคุณสมบัติดานเทคนิคท่ีเปนประโยชน

ตอโครงการของ รฟม. โดย รฟม. จะพิจารณาถึงคุณสมบัติทางเทคนิคของเครื่องอัดประจุไฟฟาท่ีไดกําหนดไว

ในขอบเขตงานและคุณลักษณะเฉพาะของเครื่องอัดประจุไฟฟา 

หัวขอ รายละเอียด เกณฑการใหคะแนน คะแนนท่ีได 

คุณสมบัติ 

ดานเทคนิค 

ของเครื่อง 

อัดประจุไฟฟา 

ท่ีนําเสนอ 

1) การปรับตั้งกําลังไฟฟาในการ

บริการไดตั้งแต 7.4 kW ถึง 22

kW (5 คะแนน)

สามารถปรับตั้งกําลังไฟฟาในการใหบริการได

ตามขอกําหนด 

5 คะแนน 

ไมสามารถปรับตั้งกําลังไฟฟาในการใหบริการ

ไดตามขอกําหนด 

0 คะแนน 

2) สายเชื่อมตอสําหรับอัดประจุ

ไฟฟามีความยาวไมนอยกวา 7

เมตร (5 คะแนน)

สายเชื่อมตอสําหรับอัดประจุ มีความยาว

มากกวา 7 เมตร 

5 คะแนน 

สายเชื่อมตอสําหรับอัดประจุมีความยาว 7 

เมตร ตรงตามขอกําหนด 

0 คะแนน 

3) การเริ่มตนการใชงานเครื่อง

อัดประจุไฟฟาของผูใชบริการ

(5 คะแนน)

มีหนาจอแสดงผลการทํางาน แสดงภาพ QR 

Code สําหรับสแกนเริ่มตนการใชงานเครื่อง

อัดประจุไฟฟา และสามารถเริ่มตนการอัด

ป ร ะจุ ไ ฟฟ า แบบ อัต โ น มั ติ ไ ด ทั น ที เ ม่ื อ

ผูใชบริการเสียบสายอัดประจุเขากับตัวรถ 

5 คะแนน 

มีหนาจอแสดงผลการทํางาน และแสดงภาพ 

QR Code สําหรับสแกนเริ่มตนการใชงาน

เครื่องอัดประจุไฟฟา ตรงตามขอกําหนด 

0 คะแนน 

/2.2.3) พิจารณาให... 
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  2.2.3) พิจารณาใหคะแนนจากองคประกอบของระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา (20 

คะแนน) 

   ผูยื่นขอเสนอจะตองนําเสนอการพัฒนาระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา ท่ีมี

คุณสมบัติดานเทคนิคท่ีเปนประโยชนตอโครงการของ รฟม. โดย รฟม. จะพิจารณาถึงคุณสมบัติทางเทคนิคของ

ระบบบริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา ท่ีไดกําหนดไวในขอบเขตงานและคุณลักษณะเฉพาะของระบบ

บริหารจัดการสถานีอัดประจุไฟฟา 

 

หัวขอ รายละเอียด  คะแนนท่ีได 

คุณสมบัติ 

ดานเทคนิค 

ของระบบ

บริหารจัดการ

สถานีอัดประจุ

ไฟฟา 

ท่ีนําเสนอ 

1) หนาจอท่ีสรุปขอมูลตางๆ 

ภายในหนาจอเดียว (Dashboard) 

และรองรับการเพ่ิมเครื่องอัด

ประจไุฟฟา (5 คะแนน) 

มีหนาจอสรุปขอมูลตางๆ (Dashboard) และ

รองรับการเพ่ิมเครื่องอัดประจุไฟฟาในอนาคต 

5 คะแนน 

ขอเสนอไมตรงตามขอกําหนด 0 คะแนน 

2) สามารถตรวจสอบการใช

พลังงานไฟฟาและการใหบริการ

ไดแบบ Real Time และตรวจสอบ

ขอมูลยอนหลังไดอยางนอย 6 

เดือน (5 คะแนน) 

สามารถตรวจสอบการใชพลังงานไฟฟาและ

การใหบริการไดแบบ Real Time และตรวจสอบ

ขอมูลยอนหลังไดมากวา 6 เดือน 

5 คะแนน 

สามารถตรวจสอบการใชพลังงานไฟฟาและ

การใหบริการไดแบบ Real Time และตรวจสอบ

ขอมูลยอนหลังได 6 เดือน 

3 คะแนน 

ขอเสนอไมตรงตามขอกําหนด 0 คะแนน 

3) ความสามารถในการสั่งตัด

การทํางานของเครื่องอัดประจุ

แบบ  Emergency และแบบ 

Power Supply ได (5 คะแนน) 

สามารถสั่งตัดการทํางานของเครื่องอัดประจุ

ไฟฟาแบบ Emergency และแบบ Power 

Supply ได 

5 คะแนน 

ขอเสนอไมตรงตามขอกําหนด 0 คะแนน 

4) มีกลองโทรทัศนวงจรปดเพ่ือ

สังเกตการณชองจอดรถสําหรับ

การ อัดประจุครอบคลุม ทุก

อาคาร (5 คะแนน) 

มีกลองโทรทัศนวงจรปดเพ่ือสังเกตการณชอง

จอดรถสําหรับการอัดประจุไฟฟาครอบคลุม

ทุกอาคาร 

5 คะแนน 

ขอเสนอไมตรงตามขอกําหนด 0 คะแนน 

 

 

 

 

 

/2.3 บริการหลัง... 
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 2.3 บริการหลังการขาย (15 คะแนน)  

หัวขอ รายละเอียด เกณฑการใหคะแนน คะแนนท่ีได 

บริการ 

หลังการขาย 

2.3.1 การรับประกันความชํารุด

บกพรองรวมคาแรง และอะไหลไม

นอยกวา 2 ป (5 คะแนน) 

มากกวาขอกําหนดเปนลําดับท่ี 1 5 คะแนน 

มากกวาขอกําหนดเปนลําดับท่ี 2 3 คะแนน 

ตรงตามขอกําหนด 2 คะแนน 

ไมมีการนําเสนอ 0 คะแนน 

2.3.2 การบํารุงรักษาอุปกรณตาม

รอบระยะเวลา ไมนอยกวา 2 ครั้ง

ตอป จนครบระยะเวลารับประกัน 

(5 คะแนน) 

มากกวาขอกําหนดเปนลําดับท่ี 1 5 คะแนน 

มากกวาขอกําหนดเปนลําดับท่ี 2 3 คะแนน 

ตรงตามขอกําหนด 2 คะแนน 

ไมมีการนําเสนอ 0 คะแนน 

2.3.3 การรับประกันภัยสําหรับ

ความเสี่ยงทุกชนิด (All Risks) 

และความรับผิดชอบตอชีวิตและ

ทรัพยสินของบุคคลภายนอก (Third 

Party Liability) ไมนอยกวา 2 ป 

(5 คะแนน) 

มากกวาขอกําหนดเปนลําดับท่ี 1 5 คะแนน 

มากกวาขอกําหนดเปนลําดับท่ี 2 3 คะแนน 

ตรงตามขอกําหนด 2 คะแนน 

ไมมีการนําเสนอ 0 คะแนน 

 

 2.4 ขอเสนออ่ืนๆ ท่ีเปนประโยชน (10 คะแนน)  

  รฟม. จะพิจารณาขอเสนอหรือการดําเนินงานเพ่ิมเติมนอกเหนือจากท่ีระบุไวใน TOR ท่ีเปนประโยชน 

โดยไมมีคาใชจายใดๆ ในการดําเนินงานเพ่ิมเติม รวมถึงระบบเสริมอ่ืนๆ ท่ีเพ่ิมความสะดวกและเปนประโยชน

ตอผูใชบริการ รวมท้ังเพ่ิมประสิทธิภาพในการดําเนินงานของ รฟม. เชน การประชาสัมพันธ การเพ่ิมสิ่งอํานวย

ความสะดวกแกผูใชบริการ เปนตน ท้ังนี้ รฟม. จะพิจารณาขอเสนอจากผูยื่นขอเสนอทุกรายเพ่ือทําการ

เปรียบเทียบประโยชนท่ีมีตอการดําเนินงานของ รฟม. มากท่ีสุด โดยมีหลักเกณฑการใหคะแนน ดังตอไปนี ้

หัวขอ เกณฑการใหคะแนน คะแนนท่ีได 

ขอเสนออ่ืนๆ ท่ีเปนประโยชน 

มีขอเสนอเปนประโยชนอันดับ 1 10 คะแนน 

มีขอเสนอเปนประโยชนอันดับอ่ืนๆ 5 คะแนน 

ไมมีขอเสนอหรือขอเสนอไมเปนประโยชน 0 คะแนน 

 

 

 

 

/มีขอเสนอ… 
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มีขอเสนอเปนประโยชน 

อันดับ 1 

ผูยื่นขอเสนอมีการนําเสนอขอเสนออ่ืนๆ นอกเหนือจากท่ี TOR กําหนดไวท่ีเปน

ประโยชนตอการดําเนินโครงการและ รฟม. โดยไมมีคาใชจายใดๆ ในการ

ดําเนินงานเพ่ิมเติม และเม่ือพิจารณาแลวดีกวาผูเสนอรายอ่ืน โดยเปนประโยชน

ตอการดําเนินโครงการของ รฟม. และผูใชบริการมากท่ีสุด 

มีขอเสนอเปนประโยชน 

อันดับอ่ืนๆ 

ผูยื่นขอเสนอมีการนําขอเสนออ่ืนๆ นอกเหนือจากท่ี TOR กําหนดไวท่ีเปน

ประโยชนตอการดําเนินโครงการและ รฟม. โดยไมมีคาใชจายใดๆ ในการ

ดําเนินงานเพ่ิมเติม และเม่ือพิจารณาแลวดีกวาผูเสนอรายอ่ืน โดยเปนประโยชน

ตอการดําเนินโครงการของ รฟม. และผูใชบริการนอยกวาอันดับ 1 

ไมมีขอเสนอ 

หรือขอเสนอไมเปนประโยชน 

ผูยื่นขอเสนอนําเสนอแตไมเปนประโยชนตอการดําเนินโครงการของ รฟม. และ/

หรือ ผูใชบริการ หรือมีคาใชจายในการดําเนินงานเพ่ิมเติม หรือไมนําเสนอ

ขอเสนอ 

 

 วิธีการประเมินหรือการใหคะแนน พิจารณาใหคะแนนจากเอกสารท่ีผูยื่นขอเสนอยื่นมา 
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แบบแปลนอาคารจอดรถ 



อาคารจอดรถ 

สถานลีาดพราว 
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อาคารจอดรถ 

สถานหีลักสอง (อาคาร 1) 
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อาคารจอดรถ 

สถานหีลักสอง (อาคาร 2) 





อาคารจอดรถ 

สถานแียก คปอ. 





 

 

อาคารจอดรถ 

สถานคีูคต 

 




	ราคากลาง - AC Charger
	Binder1

	TOR - AC Changer
	ผอ.ฝจบ. ลงนามแล้ว - 25670607_บันทึกขอความเห็นชอบประกาศเผยแพร่แผนการจัดซื้อจัดจ้าง - พสุ - Copy
	TOR



