
 

 

 

 

การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 
MASS RAPID TRANSIT AUTHORITY OF THAILAND 

รัฐวิสาหกิจภายใตกํากับของรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 
A STATE ENTERPRISE UNDER SUPERVISION OF MINISTER OF TRANSPORT 

 
(ขาวประชาสัมพันธ) 

ฉบับที่ 45/2565 วันพุธที่ 3 สิงหาคม 2565 
 
 

รฟม. ช้ีแจงขอเท็จจริง เร่ือง การดําเนินการคัดเลือกเอกชน  

โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงบางขุนนนท – มีนบุรี (สุวินทวงศ) 
 

 

ตามที่ มีนักวิชาการ (อดีตนักการเมือง) ไดใหขาวเกี่ยวกับการคัดเลือกเอกชนโครงการรถไฟฟาสายสีสม 

ชวงบางขุนนนท – มีนบุรี (สุวินทวงศ) เรื่องการกําหนดคุณสมบัติของผูเขายื่นขอเสนอการรวมลงทุนโครงการ

รถไฟฟาสายสีสม ชวงบางขุนนนท – มีนบุรี (สุวินทวงศ) ซึ่งใชดุลพินิจที่บิดเบือน ไมเปนกลาง และใชดุลพินิจบน

ฐานมุมมองของเอกชนรายใดรายหนึ่ง โดยไมสนใจขอชี้แจงใดๆ ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) 

สรางความเสียหายตอ รฟม. และคณะกรรมการคัดเลือกตามมาตรา 36 แหงพระราชบัญญัติการรวมลงทุนระหวางรัฐ

และเอกชน พ.ศ. 2562 โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงบางขุนนนท – มีนบุรี (สุวินทวงศ) (คณะกรรมการคัดเลือกฯ) น้ัน 

รฟม. ขอชี้แจงดังนี ้
  

1. การกําหนดคุณสมบัติทางดานเทคนิค ประสบการณ และผลงานการกอสรางงานโยธา โดยกําหนดใหใชผลงาน

ที่แลวเสร็จและเปนผลงานที่ดําเนินการในประเทศไทย เน่ืองจาก “งานกอสรางงานโยธาโครงการเปนลักษณะที่รัฐให

เอกชนลงทนุคากอสรางงานโยธาไปกอนแลวจึงชําระคืนภายหลัง ซ่ึงเสมือนรัฐเปนผูลงทุนจางกอสรางเอง” โดยมูลคา

ของงานรวมลงทุนโครงการรถไฟฟาสายสีสมฯ มีมูลคาสูงถึงประมาณ 128,000 ลานบาท แบงเปนงานโยธาถึงประมาณ 

96,000 ลานบาท คิดเปนประมาณรอยละ 75 ของมูลคางาน ดังนั้น ประกาศเชิญชวนจึงไดกําหนดคุณสมบัติดานผลงาน

กอสรางของผูย่ืนขอเสนอโดยคํานึงถึงความสําเร็จของโครงการโดยเทียบเคียงแนวทาง ระเบียบ และกฎหมายการจัดซ้ือ

จัดจางภาครัฐที่เก่ียวของ นอกจากนีย้ังสอดคลองกับการประกวดราคานานาชาติ (ICB) ที่ รฟม. ใชประมูลงานกอสรางโยธา

ลาสุด คือ โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงเตาปูน - ราษฎรบูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) “ซ่ึงในการยื่นขอเสนอการรวม

ลงทุนมทีางเลือกที่หลากหลายและเปดกวางในการรวมกลุมนิติบุคคล ซึ่งสามารถจบักลุมหรือหาผูรับจางที่มีผลงาน

เพ่ือใชเปนผลงานของผูย่ืนขอเสนอได และไมไดกําหนดวาผูย่ืนขอเสนอรายเดียวเทาน้ันที่มีผลงานกอสรางงานโยธากับ

รัฐบาลไทยครบทั้ง 3 ประเภท จึงจะสามารถยื่นขอเสนอได” ซ่ึงเปนปกติของการดําเนินโครงการกอสรางขนาดใหญของรัฐที่

ยอมมีผูกอสรางโครงการหลายรายที่จะเขาดําเนินการรวมกันใน 1 โครงการ เพ่ือใหแลวเสร็จตามแผนงาน ซึ่งในการกอสราง

โครงการรถไฟฟาของ รฟม. ที่ผานมา ก็มีผูรับจางกอสรางจับกลุมในการย่ืนขอเสนอและดําเนินการกอสรางหลายราย ดังน้ัน

การท่ีกลาวอางวาการกําหนดคุณสมบัติดังกลาวเปนการไมเปดกวาง ทําใหเอกชนบางรายไมสามารถจับกลุมยื่นขอเสนอไดนั้น

จึงเปนขอเท็จจริงที่ไมถกูตอง   
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2. การกําหนดคุณสมบัติดานการเดินรถไฟฟาและซอมบํารุงในการคัดเลือกเอกชนคร้ังนี้ ไดมีการเปดโอกาส

ให “เอกชนผูเดินรถจากทุกประเทศทั่วโลก ใหสามารถที่จะเขาย่ืนขอเสนอได โดยอยูบนฐานเงื่อนไขในเอกสาร 

RFP เชนเดียวกัน” ดังนั้น การที่ระบุวาบางบริษัทไมสามารถเขารวมการคัดเลือกในคร้ังน้ีไดนั้น รฟม. ขอยืนยันวา 

บรษิัทสามารถหาพันธมิตรหรือผูรับจางที่จะสามารถเติมเต็มขอกําหนดตามประกาศเชิญชวนได  
 

อนึ่ง รฟม. ขอตั้งขอสังเกต กรณีบุคคลบางทานนําขอมูลเพียงบางสวนในเอกสารประกาศเชิญชวนมาใชวิจารณ 

และคาดการณสถานการณตางๆ ในการย่ืนขอเสนอของภาคเอกชนนั้น ควรพิจารณานําเสนอขอเท็จจริงใหถูกตองและครบถวน 

เพ่ือไมใหเกิดความเขาใจผิดตอสาธารณชน เนื่องจากการวิจารณบนฐานมุมมองของเอกชนรายเดยีวที่ผานมาตลอดโดย

ใชคําวา “ประโยชนของประเทศชาติ” เปนขออาง นั้น เปนที่นากังขาเก่ียวกับความเปนกลางในการวิจารณเปนอยางยิ่ง 

ทั้งนี้ รฟม. ขอยืนยันวา การกําหนดเงื่อนไขการคัดเลือก คุณสมบัติดานเทคนิค ประสบการณ และผลงานของผูเขายื่น

ขอเสนอตามประกาศเชิญชวน ไดดําเนินการเปนไปตามขั้นตอนของกฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวของอยางครบถวน  

เปนการกําหนดที่เปดกวาง ทําใหมีผู ท่ีสามารถเขารวมการคัดเลือกไดมากราย เกิดการแขงขันท่ีโปรงใส เปนธรรม                

มีกระบวนการตรวจสอบจากภาคเอกชนตามระบบขอตกลงคุณธรรม ซึ่งเปนประโยชนแกประเทศชาติและประชาชน 
 

โครงการรถไฟฟาสายสีสม ชวงบางขุนนนท – มีนบุรี (สุวินทวงศ) มีแนวเสนทางเชื่อมระหวางกรุงเทพมหานคร

ทิศตะวันออกและทิศตะวันตก ระยะทาง 35.9 กิโลเมตร แบงเปนสวนตะวันออก (ชวงศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย – มีนบุรี 

(สุวินทวงศ)) ระยะทาง 22.5 กิโลเมตร จํานวน 17 สถานี (สถานีใตดิน 10 สถานี และสถานียกระดับ 7 สถานี) และสวนตะวันตก 

(ชวงบางขุนนนท – ศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย) ระยะทาง 13.4 กิโลเมตร จํานวน 11 สถานี (สถานีใตดินตลอดสาย) 
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กองประชาสัมพันธ สํานักสื่อสารองคกร 
การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย  
โทร. 0 2716 4000 ตอ 1746 
โทรศพัทเคลื่อนที่ 06 5521 6703 
โทรสาร 0 2716 4019 
Email:pr@mrta.co.th 
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ภาพประกอบ 

 

 


