


กระทรวง
หนว่ยงาน

*หากตอ้งการเพิ�มตัวชี�วัดสามารถแทรกแถวต่อจากได  ้หากตอ้งการลดแถวใหท้ําการลบขอ้มูลในแถวนั�นหรอืลบแถวที�ตอ้งการลบออกได ้
**หา้มแทรกคอลัมนห์รอืปรับเปลี�ยนชื�อตารางเป็นอันขาด
ผลสมัฤทธิ�หรอืประโยชนท์ี�จะไดร้บัจากการใชจ้า่ยงบประมาณ
ประเด็นแผนแม่บท : 
1. โครงสรา้งพื�นฐาน ระบบโลจสิตกิส ์และดจิทิัล
2. รายการค่าดําเนนิการภาครัฐ

ตวัชี�วดัผลสมัฤทธิ�หรอืประโยชนท์ี�ไดร้บัจากการใชจ้า่ยงบประมาณ หนว่ยนบั แผน (ต.ค.66-พ.ค.
67) ผลงาน (ต.ค.66-พ.ค.67) รอ้ยละ (ต.ค.66-พ.ค.

67)
1. ผลสัมฤทธิ� : เพื�อใหม้เีงนิงบประมาณเพยีงพอสําหรับชาํระหนี�
ที�ครบกําหนดภายในปีงบประมาณ

- ตัวชี�วัดเชงิปรมิาณ : ความสามารถในการชาํระหนี�ไดต้รงกําหนดเวลา รอ้ยละ 100* -* -
2. ผลสัมฤทธิ� : การเดนิทางดว้ยระบบขนสง่สาธารณะในเขตเมอืงเพิ�มขึ�น

- ตัวชี�วัดเชงิปรมิาณ : สัดสว่นการเดนิทางดว้ยระบบรถไฟฟ้าของ รอ้ยละ 2.5* -* -
การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่งประเทศไทย เพิ�มขึ�น
หมายเหตุ : *ตัวชี�วัดตามแผนปฏบิัตงิานและการใชจ้า่ยงบประมาณ ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ไปพลางกอ่น ที�ไม่สามารถรายงานผลการดําเนนิงานตามชว่งระยะเวลา
เป็นรายไตรมาสได ้เนื�องจากตัวชี�วัดที�เป็นผลผลติ (Output) ของโครงการจะสามารถรายงานผลไดเ้มื�อสิ�นปีงบประมาณ ตามแผนปฏบิัตงิานและการใชจ้า่ยงบประมาณ
ประจําปีของหน่วยงานจะสามารถรายงานผลไดใ้นไตรมาสที� 4

ตวัชี�วดัผลการดาํเนนิงานตามเป้าหมายการใหบ้รกิารหนว่ยงาน หนว่ยนบั แผน (ต.ค.66-พ.ค.
67) แผน (ต.ค.-ธ.ค.66) ผลงาน (ต.ค.-ธ.ค.66) รอ้ยละ

1. ความสามารถในการชาํระหนี�ไดต้รงตามกําหนดเวลา
- ตัวชี�วัดเชงิปรมิาณ : ความสามารถในการชาํระหนี�ไดต้รงกําหนดเวลา รอ้ยละ 100* - - -

2. อัตราการเตบิโตของจํานวนผูโ้ดยสารของการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชน
แห่งประเทศไทย

- ตัวชี�วัดเชงิปรมิาณ : รอ้ยละที�เพิ�มของผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าที�อยู่ใน รอ้ยละ 2.5* - - -
ความรับผดิชอบของการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่งประเทศไทย
หมายเหตุ : *ตัวชี�วัดตามแผนปฏบิัตงิานและการใชจ้า่ยงบประมาณ ประจําปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ไปพลางกอ่น ที�ไม่สามารถรายงานผลการดําเนนิงานตามชว่งระยะเวลา
เป็นรายไตรมาสได ้เนื�องจากตัวชี�วัดที�เป็นผลผลติ (Output) ของโครงการจะสามารถรายงานผลไดเ้มื�อสิ�นปีงบประมาณ ตามแผนปฏบิัตงิานและการใชจ้า่ยงบประมาณ
ประจําปีของหน่วยงานจะสามารถรายงานผลไดใ้นไตรมาสที� 4

ปญัหาอปุสรรคดา้นการใชจ้า่ยงบประมาณ
1) โครงการสายสมี่วง ชว่งบางใหญ-่ราษฎรบ์รูณะและชว่งบางใหญ-่บางซื�อ
รายการค่าอุปกรณ์งานระบบฯ เบกิไดตํ้�ากว่าแผน 54.0156 ลา้นบาท และ
รายการค่าใชจ้า่ยในการเดนิรถไฟฟ้าฯ เบกิไดตํ้�ากว่าแผน 105.0177 ลา้นบาท
เนื�องมาจากอัตราดอกเบี�ยเงนิกูแ้ละดัชนเีงนิเฟ้อที�จา่ยจรงิตํ�ากว่าที�ประมาณการไว ้
2) โครงการสายสมี่วง ชว่งเตาปนู-ราษฎรบ์รูณะ
รายการค่าจัดกรรมสทิธิ�ที�ดนิ เบกิไดตํ้�ากว่าแผน 23.3807 ลา้นบาท
เนื�องจากเจา้ของทรัพยส์นิมาตกลงทําสัญญานอ้ยกว่าที�ประมาณการไว ้

ปญัหาอปุสรรคดา้นการดาํเนนิงาน
-

ขอ้เสนอแนะ/แนวทางแกไ้ขปญัหา
-

แบบฟอรม์กรอกผลการดาํเนนิงาน
รัฐวสิาหกจิ

การรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่งประเทศไทย

WIMONNAT
Text Box
 สงป. : สิ่งที่ส่งมาด้วย 1



วงเงิน พ.ร.บ.2566 10,323.9371 ลบ. วงเงินรายจายประจํา  พ.ร.บ.2566 ลบ. วงเงินรายจายลงทุน  พ.ร.บ. 10,323.9371 ลบ.

วงเงิน 2566 ไปพลางกอน 7,085.1054 ลบ. 68.63% วงเงิน 2566 ไปพลางกอน ลบ. #DIV/0! วงเงิน 2566 ไปพลางกอน 7,085.1054 ลบ. 68.63%

แผนฯ (สงป.301) 6,264.2474 ลบ. 88.41% แผนฯ (สงป.301) ลบ. #DIV/0! แผนฯ (สงป.301) 6,264.2474 ลบ. 88.41%

ผลการเบิกจาย 6,082.8716 ลบ. 85.85% ผลการเบิกจาย ลบ. #DIV/0! ผลการเบิกจาย 6,082.8716 ลบ. 85.85%
สูง/ต่ํากวา แผน ▼ -181.3758 ลบ. -2.90% สูง/ต่ํากวา แผน ▼ - ลบ. #DIV/0! สูง/ต่ํากวา แผน ▼ -181.3758 ลบ. -2.90%
กอหนี้ (เบิกจาย+PO) 6,082.8716 ลบ. 85.85% กอหนี้ (เบิกจาย+PO) ลบ. #DIV/0! กอหนี้ (เบิกจาย+PO) 6,082.8716 ลบ. 97.10%

สูง/ต่ํากวา แผน  -181.3758 ลบ. -2.90% สูง/ต่ํากวา แผน  - ลบ. #DIV/0! สูง/ต่ํากวา แผน  -181.3758 ลบ. -2.90%

หนวยนับ ผลงาน

(ต.ค.66 - มี.ค.67)

รอยละ

ตวัชี �วดัผลสมัฤทธิ �
รอยละ

รอยละ

รอยละ

ลานคน จะรายผลใน

ไตรมาสที่ 4

2. สัดสวนตนทุนการเก็บรักษาสินคาคงคลังตอ GDP ไมเกิน

3. สัดสวนตนทุนการบริหารจัดการตอ GDP ไมเกิน

ผลการดําเนินงานตามเปาหมาย แนวทาง และตัวชี้วัดที่สําคัญ

1. สัดสวนตนทุนขนสงสินคาตอ GDP ไมเกิน

1. เปาหมายที่ 1 โครงขายคมนาคมขนสงมีความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย และมีประสิทธิภาพ สามารถเชื่อมโยงทั่วถึง

ทั้งภายในประเทศและตางประเทศ
ตัวชี้วัดที่ 1.1 สัดสวนผูใชระบบรถไฟฟาตอปริมาณการเดินทางในเขต กทม. และปริมณฑล เพิ่มมากกวารอยละ 3.94

ในป 2566

0.9980 -

หมายเหตุ : “รอยละ” แสดงผลการดําเนินงานเปรียบเทียบกับเปาหมายของแผนการปฏิบัติงาน 8 เดือน (ต.ค.66 - พ.ค.67) เพื่อสะทอนความกาวหนาของการดําเนินงาน โดยเปนการนําสงผลการดําเนินงานของหนวยรับงบประมาณภายใตแผนงานบูรณาการ

แผน 

(ต.ค.66 - พ.ค.67)

ประเด็นแผนแมบทฯ : 7. โครงสรางพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส และดิจิทัล

ผลสัมฤทธิ์หรือประโยชนที่จะไดรับจากการใชจายงบประมาณ

ยกระดับมาตรฐานระบบคมนาคมและโลจิสติกส ใหมีความสมบูรณ เชื่อมตอ

ครอบคลุม

เขาถึง ปลอดภัย เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 

แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส
งบประมาณรายจายประจําปงบประมาณ พ.ศ. 2566 ไปพลางกอน

วันที่ 1 ตุลาคม 2566 - 31 มีนาคม 2567

หนวยงานเจาภาพ  สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม
หนวยงานที่เกี่ยวของ จํานวน 7 กระทรวง 21 หนวยงาน

ภาพรวม รายจายประจํา รายจายลงทุน
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แผนงานบูรณาการพัฒนาดานคมนาคมและระบบโลจิสติกส
หนวยนับ ผลงาน

(ต.ค.66 - มี.ค.67)

รอยละ

กม.

ลานคน จะรายผลใน

ไตรมาสที่ 4

-

โครงการ

รอยละ

รอยละ

คะแนน

ลานบาท

คู

ลานบาท

โครงการ

คน

คน

เนื่องมาจากอัตราดอกเบี้ยเงินกูและดัชนีเงินเฟอที่จายจริงต่ํากวาที่ประมาณการไว

ผลการดําเนินงานตามเปาหมาย แนวทาง และตัวชี้วัดที่สําคัญ แผน 

(ต.ค.66- พ.ค.67)

ตัวชี้วัดที่ 2.2  สัดสวนตนทุนการบริหารจัดการไมเกินรอยละ 1.1 ของผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศ

1.1 แนวทางที่ 1 พัฒนาเชื่อมโยงโครงสรางพื้นฐานเพื่อความสะดวกรวดเร็ว ปลอดภัย และประหยัดเวลา เชื่อมการ

เดินทาง
ตัวชี้วัดที่ 1.1.1 พัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางถนนเชื่อมโยงเศรษฐกิจภูมิภาคแลวเสร็จ 3,172.0070 กม./  

                   ดําเนินการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางถนน 493.0960 กม.
ตัวชี้วัดที่ 1.1.2 จํานวนผูใชบริการระบบรถไฟฟาในความรับผิดชอบของ รฟม. เพิ่มเปนรอยละ 5 ในป 2566   (รฟม.)

                   (จาก 0.28 ลานคน - เที่ยวตอวันในป 2565 เปน 0.30 ลานคน - เที่ยวตอวันในป 2566)

0.3000

   1.2 แนวทางที่ 2 การกํากับดูแลและพัฒนามาตรฐานการคมนาคมขนสงที่มีความปลอดภัยและเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม

ตัวชี้วัดที่ 1.2.1 จํานวนโครงการที่ยกระดับดานความปลอดภัยและมีมาตรฐานสากลในกระบวนการโลจิสติกส
2. เปาหมายที่ 2 การบริหารจัดการโลจิสติกสและหวงโซอุปทาน และการอํานวยความสะดวกทางการคา

ตัวชี้วัดที่ 2.1  สัดสวนตนทุนการเก็บรักษาสินคาคงคลังไมเกินรอยละ 6.5 ของผลิตภัณฑมวลรวมของประเทศ

                        และเทคโนโลยี พัฒนาขอมูลและการติดตามประเมินผล )

ตัวชี้วัดที่ 2.3  ดัชนีประสิทธิภาพดานโลจิสติกส (LPI) ดานสมรรถนะผูใหบริการทั้งภาครัฐและธุรกิจมากกวา

   2.1 แนวทางที่ 1 พัฒนาเพิ่มมูลคาระบบหวงโซอุปทาน และเชื่อมโยงการคาสูรูปแบบพาณิชยอิเล็กทรอนิกส

          ตัวชี้วัดที่ 2.1.1 ตนทุนดานโลจิสติกสและโซอุปทานของสถานประกอบการเปาหมายในป 2566 ลดลงไมนอยกวา

   2.2 แนวทางที่ 2 พัฒนาบริการและขยายเครือขายของผูใหบริการโลจิสติกสไทย (LSPs) และสรางพันธมิตรในระดับ

ภูมิภาค
 ตัวชี้วัดที่ 2.2.1 จํานวนการจับคูธุรกิจระหวาง LSPs ไทยกับ LSPs ตางประเทศและผูประกอบการคาระหวางประเทศ

                    ไมนอยกวา
                          และเกิดมูลคาเจรจาการคา 500 ลานบาท

   2.3 แนวทางที่ 3 พัฒนาปจจัยสนับสนุนดานโลจิสติกส (มาตรฐาน ความเชี่ยวชาญ คุณภาพบุคลากร นวัตกรรม

ตัวชี้วัดที่ 2.3.1 จํานวนโครงการพัฒนาปจจัยฯ  

                      
ตัวชี้วัดที่ 2.3.2 พัฒนาบุคลากรดานโลจิสติกสที่มีทักษะขั้นสูง ไมนอยกวา

ตัวชี้วัดที่ 2.3.3 พัฒนาบุคลากรรองรับอุตสาหกรรมโลจิสติกส ไมนอยกวา

หมายเหตุ :

ปญหาอุปสรรคดานการใชจายงบประมาณ

ปญหาอุปสรรคดานการดําเนินงาน

ขอเสนอแนะ

1. โครงการสายสีมวง ชวงบางใหญ-ราษฎรบูรณะและชวงบางใหญ-บางซื่อ รายการคาอุปกรณงานระบบฯ เบิกไดต่ํากวาแผน 54.0156 ลานบาท และรายการคาใชจายในการเดินรถไฟฟาฯ เบิกไดต่ํากวาแผน 105.0177  ลานบาท 

2) โครงการสายสีมวง ชวงเตาปูน-ราษฎรบูรณะ รายการคาจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน เบิกไดต่ํากวาแผน 23.3807 ลานบาท เนื่องจากเจาของทรัพยสินมาตกลงทําสัญญานอยกวาที่ประมาณการไว
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